АНАЛІЗ  НАДІЙНОСТІ  ПАРКУ  ПС  ЗА 2005 рік
(могут быть использованы в дипломных работах)

1. Вследствие отказов авиатехники имело место 80 инцидентов, 
    причинами которых явились:

	(
	производственно-конструктивные недостатки   
	- 68

	(
	некачественный ремонт авиатехники                  
	-   3

	(
	некачественное техническое обслуживание       
	-   9


2. Распределение причин инцидентов по системам ВС: 
	(
	силовая установка
	20
	25 %

	(
	взлётно-посадочные устройства
	9
	11,25 %

	(
	планер и системы
	24
	30 %

	(
	авиационное и радиоэлектронное оборудование
	27
	33,75 %


3. Наибольшее количество инцидентов из-за отказов произошло на таких типах ВС:

	Тип ВС
	Всего 

инцидентов
	Из-за отказов двигателя

	Boeng 737
	9
	1

	Ан-140
	10
	6

	Ан-124
	10
	7

	Ан-24
	10
	1

	Як-42
	7
	1

	Як-40
	3
	2

	DC-9-51
	4
	2


4. Эксплуатационная надёжность парка ВС в 2005 году:

	Тип ВС
	Суммарный 

налёт в часах 
	Количество  отказов
	Налёт в часах на один отказ
	Средняя 

наработка  ВС  на отказ,  час

(статистика 1983 г.)

	A-320
	1146
	24
	47,75
	

	Ан-12
	5446
	239
	22,79
	

	Ан-124
	9934
	733
	13,55
	–

	Ан-140
	4816
	191
	25,21
	–

	Ан-22
	1199
	26
	46,12
	–

	Ан-225
	562
	34
	16,53
	–

	Ан-24
	27578
	456
	60,48
	25

	Ан-26
	13561
	194  
	69,90
	–

	Ан-74
	8798
	390
	22,56
	–

	Boeng 737
	36728,4
	828
	41,64
	–

	Ил-18
	250
	8
	31,25
	–

	Ил-62
	253
	59
	4,29
	10

	Ил-76
	4369
	169
	25,85
	–

	Л-410
	2405
	34
	70,74
	–

	Ту-134
	1739
	86
	20,25
	–

	Ту-154
	371
	10
	37,10
	10

	Як-40
	11555,2
	256
	45,14
	25

	Як-42
	13445
	808
	16,64
	13


5.  По эксплуатационной надёжности можно выделить четыре группы типов ВС:
	Налёт в часах на один отказ
	Группа эксплуатационной надёжности

	
	1
	2
	3
	4

	> 60  
	Ан-24, Ан-26, Л-410
	
	
	

	40 – 60  
	
	A-320,  Ан-22, 

Boeng 737, Як-40
	
	

	20 - 40
	
	
	Ан-12, Ан-140, 

Ан-74, Ил-18, Ил-76, Ту-134, Ту-154
	

	< 20
	
	
	
	Ан-124, Ан-225, 

Ил-62,   Як-42


6. Статистические данные по отказам в полёте (характеристика безопасности полётов):

– по отношению к общему количеству отказов,
– основные системы, в которых возникли отказы,

– налёт на один отказ в полёте.

	Тип ВС
	Процент

отказов 
в полёте
	Налёт 

на отказ 

в полёте
	Системы ВС, в которых возникли отказы

	Ан-12
	13
	175,0
	Радиоаппаратура самолётовождения

	Ан-124
	21
	64,5
	ПНО, бортовые средства контроля и регистрации данных, радиоаппаратура самолётовождения

	Ан-140
	38
	52,5
	Шасси, ПНО, топливная система, двери и люки, двигатели, радиоаппаратура самолётовождения

	Ан-24
	33
	196,5
	Радиоаппаратура разпознавания и самолётовождения, приборное и ПНО, освещение и световая сигнализация

	Ан-26
	20
	350,0
	Радиоаппаратура разпознавания и самолётовождения, компоненты САУ и оборудование связи

	Ан-74
	–
	–
	ПНО, радиоаппаратура самолётовождения

	B-737
	28
	149,0
	Оборудование автоматического управления полётом, связь, приборное и бытовое оборудование, ПНО

	Як-40
	50
	90,0
	Радиоаппаратура самолётовождения, приборы контроля двигателей, ПНО

	Як-42
	64
	36,0
	Системы электроснабжения и противообледенения, шасси, радиоаппаратура самолётовождения


Приведенные данные характеризуют косвенно контролепригодность систем ВС и качество технического обслуживания.
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