Практичне заняття № 2.6
Тема: Світлотехнічне обладнання регіонального/магістрального літака.
1. Освітлення кабіни екіпажа.
2. Освітлення транспортної кабіни і відсіків.
3. Зовнішнє світлотехнічне обладнання.
4. Сигналізація в кабіні екіпажа і в транспортної кабіні.
5. Система аварійної, попереджувальної та повідомлювальної сигналізації САС-4.
6. Характерні відмови і несправності літакового світлотехнічного обладнання, особливості його експлуатації.
Питання до ПЗ № 2.6
1. Розкажіть про призначення, класифікацію і основу світлотехнічного обладнання ЛА.
2. Розкажіть про основні характеристики світлових приладів (рис. 5.1 і 5.2).
3. З урахуванням яких технічних вимог виконується внутрішнє освітлення кабіни екіпажу ЛА. Назвіть основні способи освітлення кабіни екіпажу.
4. Використовуючи рис. 5.3-5.6, розкажіть про прилади внутрішнього освітлювального обладнання кабіни екіпажу і пасажирських салонів.
5. Використовуючи рис. 5.7-5.11, розкажіть про прилади внутрішнього освітлювального обладнання кабіни екіпажу і пасажирських салонів.

6. Розкажіть про внутрішню світлову сигналізацію членів екіпажу ЛА.
7. Розкажіть про призначення, склад і спеціальні вимоги до зовнішнього світлосигнального обладнання ЛА.
8. Використовуючи рис. 5.12, визначить відстань безпеки (дальність видимості світлового сигналу) зустрічних літаків.
9. Використовуючи рис. 5.13-5.15, розкажіть про аеронавігаційні вогні ЛА.

10. Розкажіть про кодовий (рис. 5.16) і габаритний (рис. 5.17) вогні та обертовий двопучковий ламповий світловий маяк (рис. 5.18).
11. Розкажіть про вогні попередження зіткнення (рис. 5.19), вогонь сигналізації випуску шасі та Ручний світлосигнальний прожектор РСП-45.
12. Використовуючи рис. 5.22, розкажіть про особливості посадки в ночі та складних метеорологічних умовах.

13. Використовуючи рис. 5.23, розкажіть про стаціонарні й висувні посадкові та рулильні фари ЛА.
14. Використовуючи рис. 5.24-5.26, розкажіть про спеціальні вимоги до характеристик фар і до їх встановлення на ЛА.

15. Розкажіть про прилади зовнішнього освітлювального обладнання ЛА (стаціонарна посадкова ФП-8 (рис. 5.27) і рулильна ФР-9 фари; посадково-рулильні фари ПРФ-4М (рис. 5.23, б) і МПРФ-1А; посадково-пошукова фара ФПП-7 і прожектор СОУ-2).
16. Розкажіть про апаратуру зовнішнього освітлювального обладнання літака Ан-140 (прожектор рулильно-посадковий ПРП-01Б, фара підсвічування стабілізатора, крила і ВНА 1X0 004 506-10, фара освітлення емблеми державного знака 1X0 006 678-00). Поясніть рис. 5.28 і 5.29.

17. Розкажіть про прилади вбудованого і загального освітлення кабіни екіпажу літака Ан-140 (регулятори напруги РНМ-1 і РНМ-2; світильник ПС-100Б-35).
18. Розкажіть про прилади заливаючого освітлення кабіни екіпажу літака Ан-140 (регулятор напруги РНПТ; світильники СТ 2, СБ-1, АКСФ). По рис. 1 поясніть призначення органів управління і контролю освітлення в кабіні екіпажу.
19. Розкажіть про прилади освітлення транспортної кабіни і відсіків літака Ан-140 (пульт виклику і освітлення ПВО-3 (рис. 4), люмінесцентні лампи TL-D30W/33, L-D15W/33, TL-8W/33).
20. Розкажіть про апаратуру зовнішнього світлосигнального обладнання літака Ан-140 (аеронавігаційні вогні 2LA 007 181-22 і 2LA 007 182-22, хвостовий вогонь 2LA 004 492-00, проблисковий маяк 2LA 002 760-46). Поясніть рис. 5.20 і 5.21.

21. Розкажіть про аварійне світлотехнічне обладнання літака Ан-140 (таблиця 3, рис. 5 і 6).

22. Використовуючи рис. 7-10, розкажіть про світлосигнальне обладнання кабіни екіпажу і транспортної кабіни літака Ан-140.

23. Розкажіть про призначення (таблиця 4), склад і основні дані системи аварійної, попереджувальної та повідомлювальної сигналізації САС-4 літака Ан-140.
24. Розкажіть про органи управління (рис. 11 і таблиця 5), роботу і контроль сигналізації САС-4 літака Ан-140.
25. По рис. 5.30. і таблиці 5.2 розкажіть про призначення та розташування вогнів світлотехнічного обладнання аеродромів.
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  Рис. 5.1. Крива сили світла              Рис. 5.2. Захисний кут СП.                     Рис. 5.3. Вбудоване

світильника.                                                                                                   освітлення.
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Рис. 5.4. Освітлення шкали приладу                                    Рис. 5.5. Блок світлопроводу.

за допомогою світильників типа С.
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Рис. 5.6. Світлопровід заливального світла.                          Рис. 5.7. Світильник CМ-1.
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Рис. 5.8. Світильник комбінований СБК-1.                                Рис. 5.9. Настільна лампа.
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Рис. 5.10. Люмінесцентна лампа ЛБ8-2.                       Рис. 5.11. Схема включення люмінесцентної

лампи ЛБ8-2 в мережу.
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Рис. 5.12. До розрахунку розходження                Рис. 5.13. Схема розташування і кути дії
                  зустрічних літаків.                       аеронавігаційних вогнів в горизонтальної площині.
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           Рис. 5.14. Бортовий вогонь              Рис. 5.15. Хвостовий                Рис. 5.16. Кодовий вогонь

                        БАНО-7.                                      вогонь ХС-2А.                                    КОС-45.
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  Рис. 5.17. Габаритний вогонь ОГ-68.                  Рис. 5.18. Обертовий двопучковий ламповий 

                                                                                    світловий маяк МСЛ-3: 1 – лампи дзеркальні;

                                                                                 1.1 – прозора частина;   1.2 – дзеркальна частина.
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      Рис. 5.19. Загальний вид комплекту              Рис. 5.22. Етапи посадки літака:  1 – планерування; 
     імпульсного світломаяка  СМИ-2МК.         2 – вирівнювання;  3 – витримування;  4 – приземлення;
5 – пробіг.
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      Рис. 5.20. Розміщення зовнішнього світлосигнального обладнання.        Рис. 5.27. Стаціонарна

                                                                                                                                    посадкова фара ФП-8.
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Рис. 5.21. Розміщення органів керування зовнішнім        Рис. 5.25. Індикатриси світла фари в
  світлосигнальним обладнанням в кабіні екіпажу.             горизонтальної (а) і вертикальної (б)

                                                                                                                площинах симетрії.
                        а)                                           б)                                       в)
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Рис. 5.23. Стаціонарна (а), висувна фара (б) и лампа-фара висувної фари (в): 
1 – вакуумний балон;  2 – нити напруження;  3 – відбивач (дзеркальне покриття).
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 Рис. 5.24. Схема світлової плями на земної       Рис. 5.26. Схема кутів установки посадково-
поверхні, яка утворена фарою при нічної посадці.                   рулильної фари на літаку.
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Рис. 1. Розміщення органів управління і контролю в кабіні екіпажа.
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Рис. 4. Пульт виклику і освітлення ПВО-3.
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Рис. 5.28. Розміщення зовнішнього освітлювального обладнання на літаку.
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Рис. 5.29. Розміщення органів управління і контролю зовнішнього освітлювального обладнання.
Таблиця 3
	Вид освітлення
	Тип обладнання
	Кількість
	Місце установки

	Аварійне освітлення кабіни екіпажа
	Світильник (плафон) ПС-100Б-35
	1
	Між шпангоутами № 6 и 7, стеля

	Прохідне освітлення
	Світильник СА-97
	1

1

1
	Шпангоут № 9, стрингер № 34,
шпангоут № 16а по лівому борту,
шпангоут № 29, стрингер № 34

	Чергове освітлення
	Світильник СА-97
	1

1

1
	Шпангоут № 13, стрингер № 34
шпангоут № 16а по правому борту,
шпангоут № 25, стрингер № 34

	Зовнішнє аварійне освітлення
	Світильник СА-97
	2
	Між шпангоутами № 16 і 17, стрингерами
№ 8 і 9; обтічник шасі по лівому і правому бортам

	Табло маркування і вказівки розташування аварійних виходів  – "ВЫХОД  EXIT"
	2LA 005 934-22
	1
	Шпангоут № 7, перегородка

	
	ТВ-140
	1
	Шпангоут № 32, перегородка

	
	2LA 005 934-23
	2
	Між шпангоутами № 9 і 10, стрингерами 
№ 24 і 25 по лівому та правому бортам

	
	ТВ-140-03
	2
	Між шпангоутами № 31 і 32, стрингерами 
№ 27 і 28 по лівому та правому бортам

	Маркування шляху аварійного покидання (світлова доріжка):
	
	
	

	– світлові модулі
	МСД-140 
	10
	В полу, по лівої стороні подовжнього проходу, між кріслами пасажирів, біля шпангоутів № 12, 14, 16, 18, 20, 22, 24, 26, 28

	– аварійні табло "ВЫХОД EXIT"
	2LA 007 344-30, 
2LA 007 344-28 
	2
	Між шпангоутами № 8 і 9, стрингерами 
№ 17 і 18 по лівому та правому бортам

	
	ТС-140-05Л
	2
	Шпангоут № 32, перегородка по лівому і правому бортам

	– акумуляторна батарея аварійного освітлення
	 F.20/7H1-E2
	1
	На полу у шпангоута № 7
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Рис. 5. Розміщення органів управління і контролю 
аварійного світлотехнічного обладнання в кабіні екіпажа.
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Рис. 6. Розміщення аварійного світлотехнічного обладнання на літаку.
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Рис. 7. Щиток інформаційний ЩИ.  Рис. 8. Пристрій для             Рис. 8, а. Панель інформаційна ПИ-1.
виклику бортпровідника СВБП-140УВ.
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Рис. 9. Розміщення органів управління і контролю                          Рис. 10. Інформаційне табло
світлосигнальним обладнанням в кабіні екіпажа.                      с піктограмою "туалет занятий".
Таблиця 4
	Види сигналів
	Форма сигналів

	
	Світлосигналізатор
	ЦСО
	Звуковий сигнал, що видається через апаратуру внутрішнього зв’язку авіаційного (АВСА)

	
	Колір
	Режим роботи
	Колір
	Режим роботи
	

	Аварійний
	червоний
	проблисковий
	-
	-
	Переривчастий зумер

	Попереджуючі (розташовані на нижній панелі верхнього пульта пілотів і згруповані в блок світлових табло)
	жовтий
	проблисковий
	жовтий 
	проблисковий
	~

	Попереджуючі (розташовані на інших панелях)
	жовтий
	постійне горіння
	-
	-
	-

	Повідомлювальний
	зелений 
	постійне горіння
	-
	-
	-
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Рис. 11. Розміщення органів управління системи САС-4 і контролю табло пульта 
передпольотної підготовки.
Таблиця 5

	Органи управління і контролю
	Призначення

	Кнопки:
	

	"КОНТРОЛЬ"
	Перевірка працездатності системи САС-4, світлосигнальних табло і світлосигналізаторів систем літака

	"ОТКЛ ПРОБЛЕСКА"
	Перемикання червоних аварійних табло в режим постійного горіння, відключення звукового сигналу

	"ОТКЛ ПРОБЛЕСКА ПРЕДУПР СИГНАЛ"
	Перемикання попереджуючих табло, що працюють спільно з ЦСО, в режим постійного горіння і відключення ЦСО

	Лампа-кнопка ЦСО
	Сигналізація відмов літакових систем, відключення ЦСО

	Регулятор яскравості "ЯРКОСТЬ" 
	Регулювання яскравості горіння світлосигнальних табло, ЦСО, ламп-кнопок і мнемоїндікаторів (окрім світлосигнальних, встановлених на пульті передпольотної підготовки) 
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Рис. 5.30. Розміщення, призначення і колір вогнів світлотехнічної системи.

Таблиця 5.2

	Наймену-вання групи вогнів
	Световой старт
	ЛУЧ-1Д
	СВЕЧА-57
	ОМИ-В
	ОМИ-Н
	ОВИ-1
	ОВИ-2
	ОВИ-3
	Колір

	Вогні наближення  1
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	Червоний

	Вогні підходу  2
	+
	+
	+
	–
	–
	–
	–
	–
	Червоний

	Пограничні вогні (світлових горизонтів)  3
	–
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	Червоний

	Вхідні вогні  4
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	Зелений

	Посадочні вогні  5
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	Білий

	Обмежувальні вогні  6
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	Червоний

	Злітні вогні  7
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	Червоний

	Вогні дозволу і заборони посадки  8
	–
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	Зелений, червоний

	Осьові вогні ЗПС
	–
	–
	–
	–
	–
	Р
	+
	+
	Білий

	Вогні зони приземлення
	–
	–
	–
	–
	–
	–
	+
	+
	Білий

	Рулільні бокові вогні
	–
	–
	–
	–
	+
	+
	+
	Р
	Синій

	Злітно-рульовий світлофор
	–
	–
	–
	–
	Р
	+
	+
	+
	Червоний,  зелений

	Загороджувальні вогні
	–
	–
	–
	+
	+
	+
	+
	+
	Червоний


1. Освітлення кабіни екіпажу
Внутрішнє освітлювальне обладнання літака Ан-140 поділяється на обладнання для освітлення кабіні екіпажа, транспортної кабіни (пасажирського салону) і відсіків.
Освітлення приладів, щитків і пультів в кабіні екіпажа здійснюється основним вбудованим і резервним заливаючим білим світлом. В кабіні екіпажа встановлений світильник загального освітлення кабіни.
Вбудоване освітлення є основним видом освітлювального обладнання і призначене для освітлення відлікових частин приладів і надписів на щитках. Регулювання яскравості освітлення здійснюється за допомогою ручок регуляторів напруги малогабаритних РНМ-1 і РНМ-2, встановлених на робочих місцях членів екіпажа. Електроживлення вбудованого освітлення здійснюється від аварійних шин Г1-1 лівого 
РУ 200/115В.
Заливаюче освітлення забезпечує резервне освітлення пультів і приладових панелей. До резервного освітлення відносяться світильники СТ (світильник трубчастий), СБ-1 (світильник білий) і АКСФ (світильник фокусуючий). Світильники резервного освітлення і органи керування ними встановлені на робочих місцях членів екіпажа. Регулювання яскравості освітлення здійснюється за допомогою ручок регуляторів-вимикачів, що входять в регулятор напруги постійного струму РНПТ. Електроживлення резервного освітлення здійснюється від аварійної шини АВШ1 лівого і АВШ2 правого РУ 27В.
Загальне освітлення кабіни екіпажа здійснюється світильником ПС-100Б-35 білого кольору, що встановлений на стелі кабіни екіпажа між шпангоутами № 6 і 7. Вмикання і вимикання плафону загального освітлення здійснюється вимикачем "ОБЩЕЕ - ОТКЛ", встановленим на панелі освітлення лівого пульта. Крім того, передбачено включення плафону загального освітлення кабіни екіпажа від вимикача "ПРОХОДНОЕ ОСВЕЩЕНИЕ", встановленого на електричному щитку вхідних дверей (внутрішньому), при знеструмленій бортовій мережі літака. При цьому вимикач "ОБЩЕЕ - ОТКЛ" повинен знаходитись в положенні "ОБЩЕЕ". Електроживлення здійснюється від:
– акумуляторної батареї № 2 при знеструмленій бортовій мережі;
– аварийної шини АВШ1 лівого ЦРУ 27 В;
– основної шини Ш1 лівого РУ 27 В (управління включенням плафона);
– батареї акумуляторів F20/7H1-E2 при аварійному покиданні літака.
Розміщення органів управління і контролю в кабіні екіпажу показано на рис. 1.
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Рис. 1. Розміщення органів управління і контролю в кабіні екіпажа.
Регулятори напруги РНМ-1 і РНМ-2
Регулятор напруги малогабаритний РНМ-1 (РНМ-2) призначений для ручного регулювання яскравості вбудованого освітлення приладів, пультів і щитків.

Конструктивно регулятор представляє собою два автотрансформатори, кожний із яких поміщено в окремий корпус. Автотрансформатори розташовані на спільному валу, до якого кріпиться ручка управління.
Основні дані РНМ-1:
напруга живлення змінного струму 
  115 В;
частота 
 400 Гц.
Регулятори напруги постійного струму РНПТ
Регулятори напруги постійного струму встановлені на робочих місцях в кабіні екіпажа і призначені для ручного регулювання заливаючого освітлення приладових панелей і пультів.
Регулятор РНПТ складається із блока управління регулятором БУР і двох регуляторів-вимикачів РВ. Конструктивно блок БУР складається із корпуса і двох кришок. До задньої стінки за допомогою двох тримачів кріпляться чотири резистори. Всередині корпусу встановлені дві плати. На передній стінці корпусу розташовані дві вилки з’єднувачів і чотири плавкі вставки, на бокових стінках – по два транзистора. РВ складається із корпуса, кришки і ручки. Зі сторони кришки розміщені вісім виводів. Всередині корпусу РВ встановлені резистор, муфта і мікроперемикачі, кінематичне зв’язані через пружину і кулачки з ручкою. Ручка кріпиться на осі за допомогою гвинта. Напруга живлення постійного струму 27 В.
Світильник ПС-100Б-35
Світильник ПС-100Б-35 призначений для освітлення кабін і технічних відсіків. Світильник складається із корпуса, до якого приварений кронштейн, кришки з розсіювачем і колодки, на якій розміщені пластини для закріплення наконечників проводів і патрон лампи. Корпус світильника є відбивачем.
Основні дані світильника ПС-100Б-35:
напруга живлення постійного струму                            від 18 до 31 В;
споживана потужність при напрузі 31 В                    не більше 41 Вт;
тип галогенної лампи                                                    8GH 455 000-28.
Світильник СБ-1
Для індивідуального освітлення на лівому і правому пультах установлені світильники кабінні білого кольору СБ-1. 
Основні дані світильника СБ-1:

напруга живлення постійного струму                                              27 В;
тип лампи                                                                                   СМ 28-4,8;
споживана потужність                                                    не більше 5,3 Вт;
рівномірність освітлення кола діаметром 0,25 м з відстані 0,75 м   1: 3.
Світильник складається із корпуса, в якому закріплені відбивач з лампою розжарювання, контактний вузол і реостат. Вмикання і регулювання яскравості світильника відбувається за допомогою реостата. Крім того, короткочасне вмикання лампи на повне накалювання здійснюється кнопкою, встановленою на ручці управління реостата. Світильник має шарнірний пристрій, що забезпечує його обертання на 360 ° відносно поздовжньої осі і повороту до 45 ° – відносно поперечної. Світильник може бути використаний в якості виносного в радіусі до 1,5 м. Для цього СБ-1 виймається із основи шарніра, в якому він фіксується пружинним фіксатором.
Світильник СТ 2
В кабіні екіпажа для здійснення резервного заливаючого освітлення приладових дошок і пультів встановлені світильники місцевого освітлення трубчасті СТ 2Б-1-1
(СТ 2Б-1-2).
Основні дані світильника СТ 2:
напруга живлення                                                                          27 В;
тип лампи                                                                            СМ 28-1,4-1;
колір світлофільтра                                                                      білий;
споживана потужність                                             не більше 2,8 Вт;
максимальна сила світла                                                            2,5 кд;
колір покриття для світильника: – СТ 2Б-1-1                   чорний;

– СТ 2Б-1-2                     сірий.
Світильник АКСФ
В кабіні екіпажа встановлені кабінні світильники фокусуючи (АКСФ) для освітлення заливаючим білим світлом центрального пульта пілотів.
Корпус світильника являє собою сферу і має пристрій для кріплення патрона з лампою і циліндричний різьбовий канал для приєднання об’єктива. На зовнішній 
поверхні об’єктива розташоване ведуче кільце діафрагми, обертанням якого змінюється діаметр ділянки, що освітлюється. Зі свого робочого місця льотчик має можливість рукою повертати оптичну частину світильника в потрібному напрямі, а також змінювати розміри світлової плями.
Напруга живлення                                                         27 В;
Споживана потужність                             не більше 20 Вт.
2. Освітлення транспортної кабіни і відсіків
Освітлювальне обладнання транспортної кабіни призначене для:
– загального освітлення пасажирського салону;
– освітлення вестибюлю;
– освітлення туалету;
– освітлення трапу;
– освітлення вантажного приміщення;
– індивідуального освітлення пасажирського місця;

– забезпечення чергового освітлення.

Загальне освітлення пасажирського салону здійснюється білим світлом світильниками люмінесцентного освітлення і має два режими роботи: "100 %" і "50 %". Крім того, можна окремо включити верхнє і бокове освітлення пасажирського салону.
Індивідуальне освітлення пасажирського місця здійснюється зі щитка пасажира ЩП. Щитки пасажирів встановлені під вантажними полицями між шпангоутами № 8-9, 10-11, 13-14, 15-16, 18-19, 21-22, 23-24, 26-27 і на шпангоутах № 12, 17, 20, 25, 28 по лівому і правому бортах. Електроживлення щитків пасажирів здійснюється від основної шини Ш1 лівого і Ш2 правого ЦРУ 27 В.
Зовнішній вигляд щитка пасажира ЩП показаний на рис. 2, пульта бортпровідника СВБП-140 ПБП (на літаку № 365.253.01.003) – на рис. 3, пульта виклику і освітлення ПВО-3 (на літаках з № 365.253.02.006) – на рис. 4. Для включення ЩП на пульті виклику і освітлення (пульті бортпровідника) необхідно натиснути кнопку «ИНДИВИД».
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Рис. 2. Щиток пасажира ЩП.
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Рис. 3. Пульт бортпровідника СВБП-140 ПБП (на літаку № 365.253.01.003).
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Рис. 4. Пульт виклику і освітлення ПВО-3 (на літаках з № 365.253.02.006).
Для освітлення пасажирського салону і вестибюлю використовуються люмінесцентні лампи TL-D30W/33 і TL-D15W/33, для освітлення туалету люмінесцентні лампи 
TL-8W/33. Люмінесцентні лампи TL-D30W/33, TL-D15W/33 і TL-8W/33 представляють собою газорозрядні лампи, в яких світіння створюється шляхом збудження 
шару люмінофора за допомогою ультрафіолетового випромінювання, виникаючого під час розряду.
Основні дані люмінесцентних ламп:
	
	TL-D30W/33
	TL-D15W/33
	TL-8W/33

	Потужність, Вт
	30
	15
	8

	Світловий потік, лм
	2300
	960
	410

	Колір світла
	біле світло
	біле світло
	біле світло

	Габаритні розміри:
	
	
	

	– діаметр, мм
	26
	26
	16

	– довжина, мм
	909
	452
	288


Люмінесцентні лампи вмикаються пускорегулюючими апаратами ПРА-30-115В-400-3, ПРА-15-115В-400-3 і ПРА-8-115В-400-3, відповідно. Виріб ПРА працює від бортової мережі змінного трифазного струму напругою 115/200 В частотою 400 Гц. 
ОСВІТЛЮВАЛЬНЕ ОБЛАДНАННЯ ВІДСІКІВ
Освітлювальне обладнання відсіків призначене для освітлення білим світлом відсіків літака при технічному обслуговуванні.
Освітлювальне обладнання відсіків включає:
– освітлення відсіку передньої опори шасі;
– освітлення відсіків лівої і правої основних опор шасі;
– освітлення технічного відсіку ДСУ;
– освітлення пульта контролю і управління заправкою (ПКУЗ) і заправної горловини;
– розетки для переносної лампи і пилососа.
Освітлення відсіків передньої і основних опор шасі, а також техвідсіку ДСУ забезпечується світильниками ПС-100Б-35, а ПКУЗ і заправної горловини – світильником СА-97.
Електроживлення світильників ПС-100Б-35 здійснюється від основної шини Ш2 правого РУ 27 В, світильника СА-97 – від акумуляторної батареї № 2 або РУ 27В обтічника.
	Зона освітлення
	Кількість
	Місце встановлення світильника 
	Органи управління
	Місце встановлення органів управління

	Відсік передньої опори шасі
	1
	Відсік передньої опори шасі, шпангоут № 3 по осі симетрії, стеля
	Вимикач "ПЛАФОН - ОТКЛ" 
	Відсік передньої опори шасі, шпангоут № 3, стеля

	Відсіки лівої і правої основних опор шасі
	2
	Відсіки лівої і правої основних опор шасі, шпангоут № 22, на перегородці по осі симетрії
	Вимикач "ПЛАФОН - ОТКЛ"
	Відсік основної опори шасі, шпангоут № 21, стеля, по правому борту

	Технічний відсік ДСУ
	1
	Технічний відсік ДСУ, між шпангоутами № 39-40, стеля
	Вимикач "ПЛАФОН - ОТКЛ" 
	Технічний відсік ДСУ, шпангоут № 40, стрингер № 9, по правому борту

	ПКУЗ і заправна горловина
	1
	Правий обтічник, між шпангоутами № 18-19
	Вимикач "ПЛАФОН - ОТКЛ"
	Правий обтічник, шпангоут № 19


Розміщення світильників, їх кількість, органи управління освітлювальним обладнанням відсіків і їх функціональне призначення вказані в табл. 1.            Таблиця 1
Відомості про розміщення і електроживлення розеток наведені в табл. 2.     Таблиця 2
	Тип розетки
	Трафарет
	Кількість
	Місце встановлення
	Електроживлення

	АНУ 7272.007.003
	"ПЕРЕНОСНАЯ ЛАМПА"
	1
	Відсік передньої опори шасі, шп. № 3 по осі симетрії, стеля
	Праве РУ 27В, шина Ш2

	АНУ 7272.007.003
	"ПЕРЕНОСНАЯ ЛАМПА"
	1
	Під носовим обтічником, шпангоут № 1 по правому борту
	Також

	АНУ 7272.007.003
	"ПЕРЕНОСНАЯ ЛАМПА"
	1
	Відсіки лівої і правої основних опор шасі, шпангоут № 22, на перегородці по осі симетрії
	Праве ЦРУ 27В, шина Ш2

	АНУ 7272.007.003
	"ПЕРЕНОСНАЯ ЛАМПА"
	1
	Технічний відсік ДСУ, шпангоут № 40, стрингер № 9, справа
	Також 

	АНУ 7272.007.003
	"ПЕРЕНОСНАЯ ЛАМПА"
	1
	Буфет, шпангоут № 29 між стрингерами № 23-24
	

	АНУ 7272.007.003
	"ПЕРЕНОСНАЯ ЛАМПА"
	2
	Крило, задній лонжерон, між нервюрами № 12-13 по лівому і правому бортах
	

	АНУ 7272.007.003
	"ПЕРЕНОСНАЯ ЛАМПА"
	2
	В гондолі двигуна, нервюра № 9 крила
	

	АНУ 7272.007.007
	"ПЫЛЕСОС"
	1
	Шпангоут № 7 
	

	АНУ 7272.007.007
	"ПЫЛЕСОС"
	1
	Буфет, шпангоут № 29, між стрингерами № 23-24
	


3. Зовнішнє світлотехнічне обладнання
Зовнішнє освітлення і зовнішня світлосигналізація здійснюються спеціальною світлотехнічною апаратурою.
До апаратури зовнішнього освітлювального обладнання відносяться фари:
– злітно-посадкові;
– підсвічування крила і вхідного направляючого апарата компресора;
– підсвічування стабілізатора;
– освітлення емблеми державного знаку.
До апаратури зовнішнього світлосигнального обладнання відносяться: 
– хвостовий вогонь;
– проблискові маяки;
– аеронавігаційні вогні.
Апаратура зовнішнього освітлювального обладнання.
Зовнішнє освітлення здійснюється спеціальними фарами і слугує для освітлення злітно-посадкової смуги, рулільної доріжки, стабілізатора, розпізнавального знаку, підсвічування крила і ВНА.
До складу обладнання входять:
– дві злітно-посадкові фари, розташовані в носовій частині фюзеляжу симетрично по обох бортах між шпангоутами № 2 і 3;
– дві фари підсвічування крила і ВНА, розташовані в обтічнику шасі між шпангоутами № 17 і 18, стрингерами № 10 і 11 симетрично по лівому і правому бортах;
– фара підсвічування стабілізатора розміщена між шпангоутами № 32 і 33 з правої сторони форкіля (перемикач встановлений на облицювальній панелі етажерки на шпангоуті № 32 по правому борту);
– дві фари освітлення емблеми державного знаку, які розміщені на лівій і правій консолях стабілізатора між нервюрами № 2 і 3.
Розміщення обладнання зовнішнього освітлення на літаку показано на 
рис. 5.28, а органів управління і контролю в кабіні екіпажу – на рис. 5.29.
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Рис. 5.28. Розміщення обладнання зовнішнього освітлення на літаку.
Фара злітно-посадкова.

Злітно-посадкова фара ПРП-01Б (прожектор рулільно-посадковий) виконана у висувному варіанті з лампою типу ЛФСМ 27-1000 + 450, що має дві нитки накалювання: посадкову, що включається при зльоті і посадці, і рулільну, що включається при рулінні літака.
Прожектор складається із корпусу, що використовується для зв’язку всіх елементів прожектора, висувної частини і редуктора. Живлення лампи-фари прожектора і електродвигуна редуктора – роздільне, здійснюється від двох з’єднувачів. При випуску (прибиранні) висувної частини прожектора живлення електродвигуна здійснюється від бортової мережі через з’єднувач Х1, а лампи-фари – через з’єднувач Х2.
Конструкція прожектора дозволяє здійснювати випуск і прибирання його висувної частини в межах 50-88 ° за час не більше 12 секунд. Фара (прожектор) має спеціальні гвинти для регулювання кута. Електроживлення здійснюється від аварійних шин АВШ1 лівого і АВШ2 правого РУ 27 В і ЦРУ 27 В.

УВАГА. ПРИ ПЕРЕВІРЦІ ПРП-01Б НА ЗЕМЛІ СПОЧАТКУ ВМИКАЙТЕ РУЛІЛЬНУ НИТКУ ФАРИ, А ПОТІМ – ПОСАДКОВУ.
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Рис. 5.29. Розміщення органів управління і контролю зовнішнього освітлювального обладнання.
Фара підсвічування крила (стабілізатора).
Для візуального спостереження за обмерзанням передньої кромки крила, ВНА двигунів і стабілізатора встановлені фари 1X0 004 506-10. Фара конструктивно виконана нерухомою і має одну нитку розжарювання. Електроживлення фар підсвічування крила і ВНА здійснюється від основної шини Ш1 лівого і Ш2 правого РУ 27 В, а фари підсвічування стабілізатора – від основної шини Ш2 правого ЦРУ 27 В.
Фара освітлення емблеми державного знака.
Для освітлення емблеми (державного знака) літака встановлені фари типу 
1X0 006 678-00. Електроживлення і управління фар освітлення емблеми здійснюється від основної шини Ш2 правого ЦРУ 27 В.
Основні дані фари освітлення емблеми державного знака:
напруга живлення                                        27 В;
тип лампи                                  8GH 006 697-28;
потужність лампи                                      85 Вт.
Апаратура зовнішнього світлосигнального обладнання.
Зовнішня сигналізація літака здійснюється спеціальною апаратурою і забезпечує світлове позначення літака в польоті, при стоянці і рулінні.
До складу зовнішнього світлосигнального обладнання входять:
– два аеронавігаційних вогні – 2LA 007 181-22 і 2LA 007 182-22;
– хвостовий вогонь – 2LA 004 492-00;
– два проблискових маяка – 2LA 002 760-46.
Розміщення зовнішнього світлосигнального обладнання на літаку показано на рис.5.20, а органів управління в кабіні екіпажу – на рис. 5.21.
[image: image51.png]MNpobneckosbit
ManK

A3DPOHABUTALIMOHHDIA
OroHY

Mpobreckobii
MaAK

Xsoctopoi
OTOHE

A3pOHABUTALIMORHbIR
OOHL




Рис. 5.20. Розміщення зовнішнього світлосигнального обладнання.

Аеронавігаційний вогонь.
Бортові аеронавігаційні вогні (БАНО) 2LA 007 181-22 і 2LA 007 182-22 призначені для позначення місцезнаходження і направлення руху літака в повітрі і на землі. БАНО представляють собою комплект бортових аеронавігаційних вогнів, до складу якого входять:

– бортовий аеронавігаційний вогонь 2LA 007 181-22 з червоним світлофільтром, встановлений в носовій частині закінцівки лівої консолі крила;

– бортовий аеронавігаційний вогонь 2LA 007 182-22 з зеленим світлофільтром, встановлений в носовій частині закінцівки правої консолі крила.
Основні дані аеронавігаційного вогню:
напруга живлення                                       28 В;
тип лампи                                 8GH 409 570-28;
потужність лампи                                       50 Вт.

Включення аеронавігаційних вогнів здійснюється вимикачем "АНО". Електроживлення здійснюється постійним струмом напругою 27 В від лівого РУ 27 В.
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Рис. 5.21. Розміщення органів управління зовнішнім світлосигнальним обладнанням в кабіні екіпажу.
Хвостовий вогонь.

Хвостовий аеронавігаційний вогонь 2LA 004 492-00 (далі АНО) білого кольору є виробом, що взаємодіє з аеронавігаційними вогнями, і призначений для світлового позначення хвостової зони літака в польоті і на землі.
Хвостовий вогонь встановлений на закінцівці рогового компенсатора руля напряму. Джерелом світла у вогні є галогенна лампа розжарювання. Принцип роботи АНО полягає у створенні світлового потоку за допомогою джерела світла, відбивача і світлофільтра. Включення вогню відбувається одночасно із включенням бортових аеронавігаційних вогнів 2LA 007 181-22 і 2LA 007 182-22 за допомогою вимикача "АНО". Електроживлення здійснюється постійним струмом напругою 27 В від основної шини лівого РУ 27 В.
Основні дані хвостового АНО 2LA 004 492-00:
напруга живлення                                    28 В;
тип лампи                             8GA 003 048-28.

Проблискові маяки.
Для подачі імпульсних світлових сигналів при польотах вночі або в складних метеорологічних умовах вдень з метою підвищення безпеки польотів використовуються два проблискових маяка 2LA 002 760-46, один із яких встановлений зверху в задньому залізі центроплана, між шпангоутами № 22 і 23, а другий – знизу обтічника шасі, між шпангоутами № 19 і 20 по осі симетрії. До комплекту проблискових маяків входять два проблискових маяка 2LA 002 760-46 і блок живлення 8ES 002 769-03.
Блок живлення встановлений біля шпангоута № 23 між стрингерами № 33 і 34.
Основні дані блока живлення 8ES 002 769-03:
напруга живлення                                             28 В;
споживаний струм                                           3,5 А.
Для захисту маяка від зовнішніх механічних руйнувань, викликаних потраплянням каменів, льоду і т.п. від передньої опори шасі, спереду нижнього маяка встановлений прозорий захисний обтічник. Електроживлення комплекту проблискових маяків здійснюється від основної шини Ш2 лівого РУ 27 В.
Аварійне світлотехнічне обладнання.
Аварійне світлотехнічне обладнання призначено для:
– освітлення шляхів евакуації;
– освітлення простору навколо літака, на яке той, хто евакуюється, робить перший крок;
– маркування і вказівки розташування аварійних виходів;
– маркування шляху аварійного виходу (світлова доріжка).
Аварійне світлотехнічне обладнання, встановлене на літаку, наведене в табл. 3.
Таблиця 3
	Вид освітлення
	Тип обладнання
	Кількість
	Місце установки

	Аварійне освітлення кабіни екіпажу
	Світильник (плафон) ПС-100Б-35
	1
	Між шпангоутами № 6 і 7, стеля 

	Прохідне освітлення 
	Світильник СА-97

	1
1
1
	Шпангоут № 9, стрингер № 34
Шпангоут № 16а, по лівому борту Шпангоут № 29, стрингер № 34

	Чергове освітлення 
	Світильник СА-97 
	1
1
1
	Шпангоут № 13, стрингер № 34 Шпангоут № 16а, по правому борту Шпангоут № 25, стрингер № 34 

	Зовнішнє аварійне освітлення 
	Світильник СА-97 
	2
	Між шпангоутами № 16 і 17, стрингерами № 8 і 9; обтічник шасі, по лівому і правому бортах 

	Табло маркування і вказівки розташування аварійних виходів – "ВЫХОД EXIT"
	2LA 005 934-22
	1
	Шпангоут № 7, перегородка

	
	ТВ-140 
	1
	Шпангоут № 32, перегородка

	
	2LA 005 934-23
	2
	Між шпангоутами № 9 і 10, стрингерами № 24 і 25, по лівому і правому бортах

	
	ТВ-140-03
	2
	Між шпангоутами № 31 і 32, стрингерами № 27 і 28, по лівому і правому бортах

	Маркування шляху аварійного виходу (світлова доріжка):
	
	
	

	– світлові модулі
	МСД-140
	10
	В підлозі, по лівій стороні поздовжнього проходу, між кріслами пасажирів, біля шпангоутів № 12, 14, 16, 18, 20, 22, 24, 26, 28, 30

	– аварійні табло "ВЫХОД EXIT"
	2LA 007 344-28
	2
	Між шпангоутами № 8 і 9, стрингерами № 17 і 18, по лівому і правому бортах

	
	ТС-140-05Л
	2
	Шпангоут № 32, перегородка, по лівому і правому бортах

	– акумуляторна   батарея аварійного освітлення
	F.20/7H1-E2 
	1
	На підлозі біля шпангоута № 7


ПРИМІТКА. В аварійній ситуації світильники прохідного та чергового освітлення виконують функції аварійних світильників для освітлення шляхів евакуації.
Електроживлення здійснюється від акумуляторної батареї № 2, акумуляторної батареї аварійного освітлення і від аварійної шини Ш1 лівого ЦРУ 27 В.
Розміщення органів управління і контролю аварійного світлотехнічного обладнання в кабіні екіпажу показано на рис. 5, а розміщення аварійного світлотехнічного обладнання на літаку – на рис. 6.
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Рис. 5. Розміщення органів управління і контролю аварійного світлотехнічного обладнання в кабіні екіпажу.
При установці перемикача "АВАР ОСВЕЩ КАБИН" на верхньому пульті пілотів в положення "ВКЛ" загорається все світлотехнічне обладнання, наведене в табл. 3.
При установці перемикача в положення "ОТКЛ" в блоці світлових табло світлосигнальне табло "АВАР ОСВЕЩ НЕ ПОДГОТ" з жовтим світлофільтром працює в проблисковому режимі.
При установці перемикача в положення "ПОДГОТ" забезпечується автоматичне включення аварійного освітлення при відмові основного живлення.
Вимикачем "АВАРИЙНОЕ ОСВЕЩЕНИЕ" на пульті виклику і освітлення ПВО-3 забезпечується включення аварійного освітлення при будь-якому положенні перемикача "АВАР ОСВЕЩ КАБИН".
Світильники вмикаються:
– в кабіні екіпажу – вимикачем "ОБЩЕЕ", встановленим на панелі освітлення лівого пульта;
– прохідного освітлення – вимикачем "ПРОХОДНОЕ ОСВЕЩЕНИЕ", що встановлений на електрощитку вхідних дверей (внутрішньому);
– чергового освітлення – кнопкою "ДЕЖУРН" з пульту виклику і освітлення ПВО-3.
Табло "ВЫХОД EXIT", маркування і розміщення аварійних виходів вмикаються кнопкою "ВЫХОД" на пульті виклику і освітлення ПВО-3, світлові модулі і табло "ВЫХОД EXIT" світлової доріжки – кнопкою "СВЕТ ДОР" на пульті виклику і освітлення ПВО-3.
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Рис. 6. Розміщення аварійного світлотехнічного обладнання на літаку:
1 – світильник (плафон) ПС-100Б-35;   2 – світильник СА-97 прохідного (аварійного) освітлення;   3 – світильник СА-97 чергового (аварійного) освітлення;   4 – світильник СА-97 зовнішнього аварійного освітлення;   5 – табло "ВЫХОД EXIT" типу ТВ-140; 
6 – модулі світлової доріжки;   7 – табло "ВЫХОД EXIT" типу 2LA 007 344;   8 – акумуляторна батарея аварійного освітлення;   9 – пульт виклику і освітлення ПВО-3; 
10 – табло "ВЫХОД EXIT" типу 2LA 005 934;   11 – табло "ВЫХОД EXIT" типу 
ТС-140.
Світильник СА-97
Для аварійного освітлення транспортної кабіни, освітлення простору навколо літака, на яке той, хто евакуюється, робить перший крок, освітлення поверхні землі в кінці засобів спуску після здійснення аварійної посадки літака встановлені світильники аварійного освітлення СА-97. Принцип дії світильника заснований на створенні напрямленого світлового потоку за допомогою лампи розжарювання і відбивача.
Основні дані світильника СА-97:
напруга живлення постійного струму                             27 В;
тип лампи світильника                                            СМ 27-18;
споживана потужність                                   не більше 20 Вт.
4. Сигналізація в кабіні екіпажа і в транспортної кабіні
Система внутрішньої сигналізації повідомляє членів екіпажу про режими роботи літакових систем і агрегатів за допомогою світлових і звукових сигналів. Складовою частиною внутрішньої системи сигналізації є система аварійної, попереджувальної і повідомлювальої сигналізації САС-4. Крім того, по літаку встановлені світлосигнальні табло і щитки.
Світлосигнальне обладнання транспортної кабіни.
Для оповіщення пасажирів на літаку встановлені щитки інформаційні ЩИ (рис. 7) з піктограмами "НЕ КУРИТЬ. ЗАСТЕГНУТЬ РЕМНИ" під багажними полицями, між шпангоутами № 9 і 10, 10 і 11, 13 і 14, 16 і 17, 19 і 20 і на шпангоутах № 23 і 26 по лівому і правому бортах.
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Рис. 7. Щиток інформаційний ЩИ
На літаку № 365.253.01.003 в туалеті встановлено табло "ВЕРНИСЬ В САЛОН". На літаках з № 365.253.02.006 табло з піктограмою "ВЕРНИСЬ В САЛОН" встановлено в туалеті на інформаційній панелі ПИ-1 (рис. 8).
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Рис. 8. Панель інформаційна ПИ-1.

При включенні вимикача "НЕ КУРИТЬ. ЗАСТЕГНУТЬ РЕМНИ" (рис. 9) загораються піктограми "НЕ КУРИТЬ. ЗАСТЕГНУТЬ РЕМНИ" (рис. 7) і табло з піктограмою "ВЕРНИСЬ В САЛОН" (рис. 8). Електроживлення здійснюється від аварійної шини АВШ2 правого РУ 27 В.
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Рис. 9. Розміщення органів управління і контролю світлосигнальним обладнанням в кабіні екіпажу.
На літаку № 365.253.01.003 в туалеті встановлено пристрій виклику бортпровідника СВБП-140УВ (рис. 10). На літаках з № 365.253.02.006 пристрій виклику бортпровідника встановлено в туалеті на інформаційній панелі ПИ-1 (рис. 8). При натисканні кнопки на пристрою виклику на пульті виклику і освітлення (пульті бортпровідника) загорається світлосигналізатор "ТУАЛЕТ".
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Рис. 10. Пристрій для виклику бортпровідника СВБП-140УВ.

Для попередження бортпровідника про можливості перекидання літака на хвостову частину встановлено світлосигнальне табло "ВОЗМОЖНО ОПРОКИДЫВАНИЕ" біля шпангоута № 31 між стрингерами № 27 і 28 по правому борту. Табло загорається при відкритих вхідних дверях і відриві коліс передньої опори від землі, при цьому із динаміка пульту ПВО-3 на літаках з № 365.253.02.006 (пульту СВБП-140 ПБП на літаку № 365.253.01.003) повинен звучати сигнал виклику. Електроживлення здійснюється від аварійної шини АВШ2 правого ЦРУ 27 В.
На шпангоуті № 7 по правому борту встановлено світлосигнальне табло з піктограмою "ТУАЛЕТ ЗАНЯТ" (рис. 11). Кнопка включення піктограми "ТУАЛЕТ ЗАНЯТ" встановлена над дверима туалету на шпангоуті № 32 по лівому борту. Електроживлення здійснюється від основної шини АВШ2 правого РУ 27 В.
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Рис. 11. Інформаційне табло з піктограмою "ТУАЛЕТ ЗАНЯТ".
5. Система аварійної, попереджувальної та повідомлювальної сигналізації САС-4
Система аварійної, попереджувальної і повідомлювальної сигналізації САС-4 призначена для оповіщення членів екіпажу за допомогою світлових і звукових сигналів про відмови, несправності і режими роботи систем і агрегатів літака.
До системи САС-4 входять:
– шість блоків аварійно-попереджувальних сигналів БАГИ;
– сім блоків повідомлювальних сигналів БУ-1;
– два блоки комутації БК-4;
– два центральних сигнальних вогні (ЦСО);
– кнопка "КОНТРОЛЬ";
– дві кнопки "ОТКЛ ПРОБЛЕСКА";
– дві кнопки "ОТКЛ ПРОБЛЕСКА ПРЕДУПР СИГНАЛ";
– регулятор яскравості "ЯРКОСТЬ".
Блоки встановлені під підлогою на монтажних рамах між шпангоутами № 4 і 5.
Система САС-4 приймає сигнали систем і агрегатів літака у вигляді рівня напруги 18-29 В постійного струму і забезпечує:
– форми сигналів у відповідності до табл. 4;

– включення в проблисковому режимі червоного світлосигнального табло і появу звукового сигналу в телефонах гарнітур при надходженні аварійного сигналу від системи або агрегату;
– автоматичне блокування включення ЦСО і проблиску попереджуючих табло, працюючих спільно з ЦСО, на час роботи аварійних табло в проблисковому режимі;
– перемикання аварійних табло із проблискового режиму в режим постійного горіння і відключення звукового сигналу за допомогою кнопки "ОТКЛ ПРОБЛЕСКА";
– перемикання попереджуючих табло, працюючих спільно з ЦСО, в режим постійного горіння і відключення ЦСО;
– включення в режим постійного горіння світлосигнального табло при надходженні попереджувального або повідомлювального сигналу від системи або агрегату;
– автоматичне включення ЦСО і попереджувальних табло в проблисковий режим після переводу аварійного табло в режим постійного горіння (якщо є попереджувальний сигнал і ЦСО до цього не був відключений);
– ручне регулювання яскравості світлосигнальних табло, ЦСО, ламп-кнопок і мнемоіндикаторів за допомогою регулятора "ЯРКОСТЬ" (крім світлосигнальних табло, встановлених на пульті передпольотної підготовки);
– централізований контроль працездатності блоків, світлосигналізаторів і ЦСО за допомогою кнопки "КОНТРОЛЬ".

Таблиця 4
	Види сигналів
	Форма сигналів

Светосигнализатор
Фо
Э

ма сигналов
цсо
Звуковой сигнал,

	
	Світлосигналізатор
	ЦСО
	Звуковий сигнал, що видається через апаратуру внутрішнього зв’язку авіаційну (АВСА)

	
	Колір
	Режим роботи
	Колір
	Режим роботи
	

	Аварійний
	червоний
	проблисковий
	-
	-
	Переривчастий зумер

	Попереджувальний (розміщені на нижній панелі верхнього пульту пілотів і згруповані в блок світлових табло)
	жовтий
	проблис-ковий
	жовтий
	проблисковий
	~

	Попереджувальний (розміщені на решті панелей)
	жовтий
	постійне горіння
	-
	-
	-

	Повідомлювальний
	зелений
	постійне горіння
	-
	-
	-


ПРИМІТКА. Аварійні світлосигналізатори "ОПАСНО - ЗЕМЛЯ", "СКОРОСТЬ ВЕЛИКА", "ТАНГАЖОМ УПРАВЛЯЙ", "ОТКЛЮЧИ АП - УСИЛИЕ" біля лівого і правого пілотів і попереджувальний світлосигналізатор "НИЖЕ ГЛИССАДЫ" не супроводжуються зумером САС-4, а супроводжуються мовною інформацією, що формується системою попередження наближення землі (СППЗ), і звуковою сигналізацією, що формується пілотажно-навігаційним обладнанням (ПНО).

Основні дані системи САС-4:
•  напруга живлення                                                                              27 В;
•  частота сигналу в проблисковому режимі                      (2,6+0,5) Гц;
•  параметри сигналу типу "зумер":
– частота тонального сигналу                                        (2000±400) Гц;

– частота переривання                                                         (2,6±0,5) Гц.
Функціональне призначення органів управління і контролю САС-4 приведено в табл. 5.

Таблиця 5
	Органи управління і контролю
	Призначення

	Кнопки: 
	

	"КОНТРОЛЬ"
	Перевірка працездатності системи САС-4, світлосигнальних табло і світлосигналізаторів систем літака

	"ОТКЛ ПРОБЛЕСКА"
	Перемикання червоних аварійних табло в режим постійного горіння, відключення звукового сигналу

	"ОТКЛ ПРОБЛЕСКА ПРЕДУПР СИГНАЛ"
	Перемикання попереджувальних табло, працюючих спільно з ЦСО, в режим постійного горіння і відключення ЦСО

	Лампа-кнопка ЦСО
	Сигналізація відмов літакових систем, відключення ЦСО

	Регулятор яскравості "ЯРКОСТЬ"
	Регулювання яскравості горіння світлосигнальних табло, ЦСО, ламп-кнопок і мнемоіндикатора (крім світлосигнальних табло, встановлених на пульті передпольотної підготовки)


Електроживлення система САС-4 отримує від аварійних шин АВШ1 лівого і АВШ2 правого РУ 27 В.
Для контролю правого табло пульта передпольотної підготовки на ньому встановлена кнопка "СИГНАЛИЗАЦИЯ КОНТРОЛЬ".
Електроживлення кіл контролю здійснюється від аварійних шин АВШ1 лівого і АВШ2 правого РУ 27 В.
Органи управління і контролю системою САС-4 показані на рис. 12.
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Рис. 12. Розміщення органів управління системи САС-4 і контролю табло пульта передпольотної підготовки.

Робота системи САС-4.

1. Аварійна сигналізація.
При надходженні аварійного сигналу від відповідної системи або агрегату блок БАП-1 вмикає відповідний аварійний світлосигналізатор в проблисковий режим і одночасно видає команду в блок комутації БК-4 для формування звукового сигналу для апаратури внутрішнього зв’язку авіаційної АВСА. При натисканні на кнопку "ОТКЛ ПРОБЛЕСКА" в блок БАП-1 подається команда, яка переводить світлосигналізатор із проблискового режиму в режим постійного горіння і припиняє видачу сигналу в блок БК-4 на включення звукового сигналу для АВСА.
При знятті сигналу від системи або агрегату відповідний йому аварійний світлосигналізатор гасне.
2. Попереджувальна сигналізація.
При надходженні попереджувального сигналу від відповідної системи або агрегату блок БАП-1 вмикає відповідний попереджувальний світлосигналізатор в проблисковий режим і одночасно видає сигнал в блок БК-4, який формує сигнал в ЦСО. Натисненням на лампу-кнопку ЦСО в блок БАП-1 подається сигнал, що відключає ЦСО, після чого ЦСО готовий до прийому наступного сигналу.
При натисканні на кнопку "ОТКЛ ПРОБЛЕСКА ПРЕДУПР СИГНАЛ" в блок БАП-1 подається сигнал, який переводить попереджувальне табло із проблискового режиму в режим постійного горіння.
При знятті сигналу від системи або агрегату відповідний йому попереджувальний світлосигналізатор гасне.
3. Повідомлювальна і попереджувальна (без виходу на ЦСО) сигналізація.
При надходженні повідомлювального або попереджувального (без виходу на ЦСО) сигналу від відповідної системи або агрегату блок повідомлювальних сигналів БУ-1 вмикає відповідний повідомлювальний або попереджувальний світлосигналізатор в режим постійного горіння.
При знятті сигналу від системи або агрегату відповідний сигналізатор гасне.

4. Контроль сигналізації.
При натисканні на кнопку "КОНТРОЛЬ" напруга 27 В надходить на контрольні входи блоків системи САС-4. При цьому аварійні світлосигналізатори повинні працювати в проблисковому режимі, в АВСА повинен надходити звуковий сигнал типу "зумер", попереджувальні і повідомлювальні світлосигналізатори повинні горіти в режимі постійного горіння.
При натиснутому положенні кнопки "КОНТРОЛЬ" і короткочасному натисканні кнопки "ОТКЛ ПРОБЛЕСКА" аварійні світлосигналізатори повинні переключитися в режим постійного горіння, звуковий сигнал в АВСА відключиться, а попереджувальні світлосигналізатори, що працюють спільно з ЦСО, і ЦСО будуть працювати в проблисковому режимі.
При натиснутому положенні кнопки "КОНТРОЛЬ" і обертанні регулятора "ЯРКОСТЬ" яскравість ЦСО, світлосигналізаторів, ламп-кнопок і мнемоіндикатора повинна змінюватись.
При натиснутому положенні кнопки "КОНТРОЛЬ" і натисканні лампи-кнопки ЦСО вона повинна погаснути.
При натиснутому положенні кнопки "КОНТРОЛЬ" і короткочасному натисканні кнопки "ОТКЛ ПРОБЛЕСКА ПРЕДУПР СИГНАЛ" попереджувальні світлосигналізатори, що працюють спільно з ЦСО, повинні переключитися в режим постійного горіння.
При натиснутому положенні кнопки "КОНТРОЛЬ" і короткочасному натисканні кнопки "ОТКЛ ПРОБЛЕСКА" (стан системи дивись вище), а потім при короткочасному натисканні кнопки "ОТКЛ ПРОБЛЕСКА ПРЕДУПР СИГНАЛ" попереджувальні світлосигналізатори, що працюють спільно з ЦСО, повинні переключитися в режим постійного горіння, а ЦСО повинен погаснути.
При відпусканні кнопки "КОНТРОЛЬ" всі світлосигналізатори, що горіли раніше повинні погаснути.

6. Характерні відмови і несправності літакового світлотехнічного обладнання, особливості його експлуатації
До числа характерних відмов і несправностей світлотехнічного обладнання відносяться:

– відсутність електроживлення;

– порушення контактів лампи в патроні, в штепсельних розніманнях і з’єднаннях зовнішнього кола;

– руйнування світлофільтрів і захисних стекол;

– перегорання ламп розжарювання світлових приладів;

– забруднення відбивачів;
– відмова вимикачів і мікровимикачів;

– несправності в реле включення ламп АНО і в контакторах, що подають електроживлення на випускання фар;

– несправності електродвигуна електромеханізму випуску і прибирання фари та інші.

Для підвищення надійності і безвідмовності роботи світлотехнічного обладнання необхідно своєчасно і в повному обсязі проводити огляди і регламентні роботи.

У випадку перегорання нитки накалювання лампу необхідно замінити на аналогічну. При заміні лампи СМ28 – 0,05 необхідно, щоб нитка накалювання була розміщена паралельно прорізу лампотримача, а стержень, що підтримує нитку накалювання, повернутий до внутрішньої сторони лампотримача.

Після заміни світильників, що вийшли з ладу, світлопроводів і електроламп новими необхідно переконатися в рівномірності освітлення. Перевірка здійснюється візуально в затемненій кабіні. У випадку недостатньої яскравості освітлення окремих приладів або надписів на щитках управління потрібно перевірити наявність лампи в світильнику і її справність. При необхідності замінити її новою або більш потужною. На світлопроводах потрібно додатково перевіряти якість полірування поверхні отворів в місцях установки світильника. Якщо поверхня неякісна, то для її полірування застосовується паста ВИАМ-2.

Не можна допускати проникнення надлишкового світла в кабіну через торці отворів в світлопроводах. При виявленні таких місць потрібно підфарбувати поверхню зони випромінювання світла чорною емаллю.

Для перевірки працездатності систем освітлення і ламп сигналізації необхідно зробити наступне:

– затемнити кабіну, якщо перевірка проводиться в денний час;

– підключати бортову мережу до наземних джерел електроенергії постійного і змінного струму;

– перемикач "АККУМ БОРТ АЭРОД" поставити в положення "АЭРОД";

– за допомогою регулятора "ЯРКОСТЬ" змінювати яскравість освітлення, контролювати працездатність кожного світильника, світлового блоку і всієї системи оснащення кабіни червоним і білим світлом;

– натисненням кнопок перевірки ламп табло і ламп-кнопок переконатися в цілісності і світінні ламп сигналізації в кожному табло і кожній лампи-кнопки.

При підготовці до польоту у арматури і скління АНО перевіряється зовнішній стан скління і надійність кріплення. Особлива увага звертається на чистоту дренажних отворів скління. При необхідності скління АНО протирається м’яким ганчір’ям, змоченим спиртом, а його дренажні отвори прочищаються. За допомогою викрутки перевіряється надійність затяжки гвинтів кріплення скління АНО до корпусу ЛА. Гвинти з ослабленою затяжкою підтягуються.

У проблискового маяка при оглядах перевіряється справність обтічника і надійність кріплення його на кронштейнах. При періодичних видах обслуговування у проблискового маяка оглядається електромеханізм. Для цього маяк знімається з ЛА. Електромеханізм не повинен мати механічних пошкоджень і слідів корозії, а гайки і болти повинні бути затягнуті і законтрені. Ізоляція проводів і захисна поліхлорвінілова трубка не повинна мати пошкоджень. У електродвигуна перевіряються стан щітко-колекторного вузла, висота щіток, видаляється пил.

При експлуатації імпульсного маяка слід пам’ятати, що маяк працює при підвищеній напрузі. Тому всі роботи з блоком живлення і лампами слід здійснювати не менше ніж через 5 хвилин після вимкнення маяка. В період підготовки до польоту перевіряється кріплення світлових приладів і надійність контактів в регулювальних реостатах.
