Рис. 3.12. Изменение относительной повреждаемости за полет и суммарная длинна трещин элементов конструкции планера самолетов Як-40 для различных аэропортов базирования (G=16,1 т.).

Оценка интенсивности появления трещин (отказов элементов) без учета условий эксплуатации завышена на малых наработках самолетов, что приводит к неоправданному увеличению объемов работ по ТОиР на ранних этапах эксплуатации самолетов. Исчисление наработки элементов с учетом условий эксплуатации самолетов позволяет ранжировать нормативы надежности, а следовательно, объемы и периодичность работ ТОиР этих элементов в зависимости от условий эксплуатации самолетов.

Рассматривая усталостные трещины ЭСК как индикаторы накопления усталостных повреждений, определяющих остаточную прочность ЭСК, по результатам расчётов был сделан вывод, что между длиной (L) трещин ЭСК в эксплуатации и величиной 
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 (Рис.3.12) существует корреляция r(L,
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)=0,909, а аналогичная корреляция между 
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 и параметром 
[image: image4.wmf]y

~

 (разд. 3.2), r(L,
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)=0,85+0,93. 

Таким образом, что статистические модели, построенные на реальных эксплуатационных данных и функциональные модели, построенные на физических процессах накопления усталостных повреждений по теоретическим и экспериментальным данным об эксплуатационных напряжениях тождественно отражают реальные воздействия условий эксплуатации и могут быть использованы для оценки надёжности ЭСК в различных условиях эксплуатации при формировании режимов ТОиР.

Аналогичный подход может быть использован и для оценки других видов повреждений в зависимости от условий эксплуатации и конкретных типов изделий АТ в следующей последовательности этапов:

1. Оцениваются условия эксплуатации;

2. Строятся функциональные модели;

3. Строятся статистические модели;

4. Проводится анализ функциональных и статистических  моделей условий эксплуатации;

5. Формируются режимы ТОиР.

Выбор структуры и видов режимов ТОиР рассматривается в следующем разделе. 
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