Для Л9                                                                                Таблиця 4.1

	Найменування агрегату (виробу), позначення
	К-ть
	Призначення
	Розміщення на

літаку

	Пристрій керування і контролю ПОС крила УУКП-140
	1
	Керування, контроль, сигналізація роботи ПОС крила
	Між 23 і 24 шпангоутами

	Пристрій керування і контролю ПОС гвинтів УУКВ-140
	1
	Керування, контроль, сигналізація роботи ПОС гвинтів
	Між 23 і 24 шпангоутами 

	Пристрій керування і контролю ПОС оперення УУКО-140
	1
	Керування, контроль, сигналізація роботи ПОС оперення
	Шп. № 38

	Пристрій керування та терморегулювання скла УУТС-140
	2
	Керування, контроль, сигналізація роботи ПОС стекол
	Шп. № 8

	Сигналізатор обмерзання EW-164
	2
	Видача сигналу при наявності льоду на датчику
	Ззовні фюзеляжу по лівому і правому бортам між 4 і 5 шпангоутами

	Заслінка 3273Б
	2
	Включення і виключення подачі повітря на обігрів крила
	Гондоли двигунів

	Заслінка 3464 тип I циклічного обігріву
	2
	Подача повітря в розподільні труби носків крила, що обігріваються по сигналах УУКП-140 і подача повітря на «тепловий ніж»
	Праве і ліве 

напівкрила

	Заслінка 3464 тип II циклічного обігріву
	4
	Те ж


	Гондоли двигунів

	Регулятор тиску 
УФ 90154-036.000
	2
	Регулювання заданого тиску в ПОС крила
	Те ж

	Датчик температури зовнішнього повітря П-104М
	2
	Вимірювання температури і видача сигналів в УУКП-140, УУКВ-140 і УУКО-140
	Ззовні фюзеляжу по лівому і правому бортам між 21 і 22 шпангоутами 

	Запірна заслінка з електромеханізмом МПК14-МТВ-1с. 2 (входить до комплектації двигуна)
	2
	Включення і відключення подачі повітря на ПОС двигунів
	Лівий і правий двигуни

	Заслінка 3236А
	1
	Відкриття і закриття лінії кільцювання ПОС
	Праве крило

	Зворотний клапан 4656Т
	2
	Виключення зворотного потоку повітря в трубопроводі ПОС
	Гондоли двигунів
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Рис. 4.1. Розміщення елементів ПОС на літаку.

1 – розподільна труба обігріву носка консольної частини крила;  2 – розподільна труба обігріву носка центральної частини крила;  3 – трубопровід ПОС по передньому лонжерону крила;  4 – нагрівальні елементи лопатей гвинтів;  5 – носок повітрозабірника повітряно-масляного радіатора;  6 – трубопроводи ПОС в гондолі двигуна;  7 – розподільна труба обігріву носка кореневої частини крила;  8 – трубопровід ПОС в залізу центроплана; 
 9 і 11 – сигналізатори обмерзання EW 164;  10 – нагрівальні елементи лобових стекол;  12 – приймач повного тиску;  14 – блоки УУТС-140;  15 і 17 – датчики температури зовнішнього повітря П-104М;  16 – блоки УУКП-140 і УУКВ-140;  18 – блок УУКО-140;  19 – електронагрівачі носка стабілізатора;  20 – електронагрівачі кіля; 
21 – трубопровід ПОС в носку кореневої частини крила.
 SHAPE  \* MERGEFORMAT 



	1
	Включення ПОС лопатей і обтічників втулок гвинтів

	2
	Включення відбору повітря для ПОС ВНА і повітрозабірника ПМР двигуна

	3
	Включення обігріву кореневої частини носка крила

	4
	Включення обігріву центральної частини носка крила

	5
	Включення обігріву консольної частини носка крила

	6
	Включення обігріву носка стабілізатора

	7
	Включення обігріву носка кіля

	8
	Відкриття крану кільцювання

	9
	Включення відбору на ПОС планера від двигунів


Рис. 4.4. Мнемоіндикатор ПОС в кабіні екіпажа.
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Рис. 4.2. Функціональна схема системи захисту від обмерзання.

Органи керування, контролю та індикації системи захисту від обмерзання літака знаходяться на лівому, правому і верхньому пультах пілотів і правому пульті передпольотної підготовки (щиток «КОНТРОЛЬ ПОС» і щиток «КОНТРОЛЬ ОБОГРЕВА СТЕКОЛ»). Розміщення органів керування, контролю та індикації в кабіні екіпажа наведено на рис. 4.3, а їх призначення – в табл. 4.2.
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Рис. 4.3. Розміщення органів керування та індикації ПОС в кабіні літака.

Таблиця 4.2

	Органи керування і контролю
	Призначення

	Лівий і правий пульти  (1 і 6)

	Перемикач "ОБОГРЕВ ЛЕВ СТЕКЛА", "ОБОГРЕВ ПРАВ СТЕКЛА" з положеннями:
	Керування обігрівом лівого і правого лобових стекол кабіни екіпажа:

	– "АВТ"
	– автоматичне вмикання обігріву стекол по сигналам сигналізатора обмерзання

	– "ОТКЛ"
	– вимкнення обігріву стекол

	– "РУЧН"
	– ручне вмикання обігріву стекол

	Верхній пульт  (2, 3, 4 і 5)

	Перемикач "СТЕКЛООЧИСТ" з положеннями:
	Керування режимами роботи лівого і правого склоочисників:

	– "БЫСТРО"
	– включення режиму швидкої роботи склоочисника

	– "ОТКЛ"
	– відключення склоочисника

	– "МЕДЛЕННО"
	– включення режиму повільної роботи склоочисника

	Світлосигнальні табло з жовтим світлофільтром:
	

	– "ПОС ЛЕВ СТЕКЛА НЕИСПР"
	Загорається при відмові нагрівальних елементів ПОС лівого  скла кабіни і при контролі ПОС лівого скла

	– "ПОС ПРАВ СТЕКЛА НЕИСПР"
	Загорається при відмові нагрівальних елементів ПОС правого  скла кабіни і при контролі ПОС правого скла

	– "ОБЛЕДЕНЕНИЕ"
	Сигналізація обмерзання літака. Загорається при спрацюванні будь – якого з датчиків і при контролі системи

	– "ПОС ВИНТА НЕИСПР"
	Сигналізація несправності ПОС гвинта. Загорається при несправностях датчика температури, нагрівальних елементів, блока 
УУКВ-140, каналу керування ПОС гвинтів і при контролі системи

	– "ПОС ДВИГ НЕИСПР"
	Сигналізація несправності ПОС повітрозабірників ПМР і ВНА двигунів. Загорається при несправності заслінки відбору

	– "ПОС КРЫЛА НЕИСПР"
	Сигналізація несправності ПОС крила. Загорається при відмові каналу керування ПОС крила; невідкриті (незакриті) заслінки відбору 3273Б і однієї з заслінок 3464 циклічного обігріву; невідкритий регулятор тиску УФ 90154-063.0000; невідкриті заслінки байпасної (обвідної) лінії 3273Б; невідповідності включення або відключення заслінок циклічного обігріву командам керування; незакриті заслінки кільцювання 3236А і при контролі системи

	– "ПОС ОПЕРЕНИЯ НЕИСПР"
	Сигналізація несправності ПОС оперення. Загорається при несправності нагрівальних елементів кіля, стабілізатора, датчика температури, блока УУКО-140, несправностях в каналі керування ПОС оперення і при контролі системи

	– "СО ЛЕВ - НЕИСПР"
– "СО ПРАВ - НЕИСПР"
	Сигналізація несправності сигналізаторів обмерзання EW-164. Загораються також при контролі EW-164

	– "ПОС НЕ ПОДГОТОВЛ"
	Сигналізація неготовності системи. Загорається, якщо один із перемикачів ПОС: "1 ДВИГ 2", "1 ВИНТ 2", "ЛЕВ КРЫЛО ПРАВ", "ОПЕРЕН", "СО ЛЕВ", "СО ПРАВ" знаходиться в положенні "ОТКЛ"


	– "ПОС ОТБОР ВЕЛИК"
	Сигналізація підвищеного відбору повітря на ПОС крила. Загорається, якщо не відкрилась запірна заслінка 3273Б або не відкрився регулятор тиску УФ 90154-063.0000 в системі відбору повітря одного з двигунів; надійшов сигнал про відмову одного з двигунів і запірна заслінка 3273Б байпасної магістралі в системі відбору повітря від іншого двигуна через 15-17 с після отримання команди на закриття – не закрилась


	Продовження таблиці 4.2

	– "ПОС ОТБОР ПОНИЖЕН"
	Сигналізація зниженого відбору повітря на ПОС крила. Загорається, якщо не відкрилась запірна заслінка 3273Б або не відкрився регулятор тиску УФ 90154-063.0000 в системі відбору повітря одного з двигунів; надійшов сигнал про відмову одного з двигунів і запірна заслінка 3273Б байпасної магістралі в системі відбору повітря від іншого двигуна через 15-17 с після отримання команди на закриття – закрилась

	Мнемоіндикатор ПОС (рис. 4.4)
	Сигналізація справної роботи підсистем ПОС. Табло мнемоіндикатора гаснуть при несправності або відключенні відповідної підсистеми, за виключенням табло крана кільцювання, яке гасне в аварійній ситуації, коли відкривається кран

	Позиції по рис. 4.4:
	

	– 1
	Включення ПОС лопатей і обтічників втулок гвинтів

	– 2
	Включення відбору повітря для ПОС ВНА і повітрозабірника ПМР двигуна

	– 3
	Включення обігріву кореневої частини носка крила

	– 4
	Включення обігріву центральної частини носка крила

	– 5
	Включення обігріву консольної частини носка крила

	– 6
	Включення обігріву носка стабілізатора

	– 7
	Включення обігріву носка кіля


	– 8
	Відкриття крану кільцювання

	– 9
	Включення відбору на ПОС планера від двигунів

	Перемикачі "1 ДВИГ 2", об’єднані планкою (з можливим роздільним керуванням), з положеннями:
	Керування обігрівом ВНА і повітрозабірниками ПМР двигунів:



	– "АВТ"
	– автоматичне включення обігріву по сигналу одного із СО

	– "ОТКЛ"
	– відключення обігріву

	– "РУЧН"
	– включення обігріву вручну

	Перемикачі "1 ВИНТ 2", об’єднані планкою (з можливим роздільним керуванням), з положеннями:
	Керування обігрівом лопатей гвинтів:

	– "АВТ"
	– автоматичне включення обігріву по сигналу одного із СО

	– "ОТКЛ"
	– відключення обігріву

	– "РУЧН"
	– включення обігріву вручну

	Перемикачі "ЛЕВ КРЫЛО ПРАВ", об’єднані планкою (з можливим роздільним керуванням), з положеннями:
	Керування обігрівом носків крила:

	– "АВТ"
	– автоматичне включення обігріву по сигналу одного із СО

	– "ОТКЛ"
	– відключення обігріву

	– "РУЧН"
	– включення обігріву вручну


	Перемикач "ОПЕРЕН" з положеннями:
	Керування обігрівом носків стабілізатора і кіля:

	– "АВТ"
	– автоматичне включення обігріву по сигналу одного із СО

	– "ОТКЛ"
	– відключення обігріву

	– "РУЧН"
	– включення обігріву вручну

	Вимикачі "СО ЛЕВ – ОТКЛ", "СО ПРАВ – ОТКЛ"
	Включення і відключення сигналізаторів обмерзання EW-164

	Вимикачі "ППД1 – ОТКЛ", "ППД2 – ОТКЛ", "ППД3 – ОТКЛ"
	Включення і відключення обігріву приймачів повного тиску 
ППТ № 1, 2 і 3


	Закінчення таблиці 4.2

	Правий пульт передпольотної підготовки  (7 і 8)

	Щиток КОНТРОЛЬ ПОС  (7)

	Перемикач "ВИНТЫ КАНАЛ" з положеннями:
	Контроль системи ПОС гвинтів (відбувається при включеної в режим АВТ системі та працюючих двигунах):

	– "ОСНОВ"
	– включення контролю основного каналу керування

	– "нейтральное положение"
	– відключення контролю

	– РЕЗЕРВ"
	– включення контролю резервного каналу керування

	Світлосигнальне табло "ИСПРАВ" контролю ПОС гвинтів і обтічників втулок гвинтів з зеленим світлофільтром
	Сигналізація справності ПОС гвинтів і обтічників втулок гвинтів при контролі. (При несправної системі табло не загорається)

	Кнопка "КРЫЛО"
	Включення контролю ПОС крила. Контроль відбувається при включеної в режим АВТ системі й працюючих двигунах після натиснення на 1-2 с

	Світлосигнальне табло "ИСПРАВ"  контролю ПОС крила з зеленим світлофільтром
	Сигналізація справності ПОС крила при контролі. (При несправної системі табло не загорається)

	Кнопка "ОПЕРЕН"
	Включення контролю ПОС хвостового оперення. Контроль відбувається при включеної в режим АВТ системі й працюючих двигунах після натиснення на 1-2 с.

	Світлосигнальне табло "ИСПРАВ"  контролю ПОС оперення з зеленим світлофільтром
	Сигналізація справності ПОС оперення при контролі. (При несправній системі табло не загорається)

	Кнопки "ЛЕВ СО ПРАВ"
	Включення перевірки справності лівого та правого сигналізаторів обмерзання EW-164

	Світлосигнальні табло з зеленими світлофільтрами:
	

	– "СО ЛЕВ ИСПРАВ"

– "СО ПРАВ ИСПРАВ"
	Загорається після завершення контролю, якщо справний лівий сигналізатор обмерзання EW-164
Загорається після завершення контролю, якщо справний правий сигналізатор обмерзання EW-164

	Щиток КОНТРОЛЬ ОБОГРЕВА СТЕКОЛ  (8)

	Кнопки "ЛЕВ", "ПРАВ"
	Включення перевірки справності обігріву лобових стекол

	Світлосигнальні табло з зеленими світлофільтрами:
	Сигналізація справності обігріву лобових стекол при контролі:



	– "ЛЕВ ИСПРАВ"
	– загорається при справному обігріві лівого скла

	– "ПРАВ ИСПРАВ"
	– загорається при справному обігріві правого скла
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Рис. 4.5. Електрична схема керування ВТ ПОС крила.

Для Л10
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Рис. 4.6. Електрична схема керування ПТ ПОС двигуна № 1.
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Рис. 4.8. Електрична схема керування обігрівом лівого скла.
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Рис. 4.10. Установка сигналізатора обмерзання EW-164 на борту літака.
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Рис. 4.7. Електрична схема керування електротепловою системою захисту від обмерзання хвостового оперення.
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Рис. 4.9. Електрична схема керування обігрівом гвинтів.
Для Л11
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Рис. 4.12. Органи управління та контролю СКП.
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Рис. 4.13. Органи управління та контролю СКП.

Таблиця 4.4

	Відсіки, що заправляються паливом 
	Місткість у літрах

	
	При централізованої заправці
	При заправці через заливні горловини до рівня горловини

	Передрозхідний
	2 ( 1750 = 3500
	2 ( 1820 = 3640

	Витратний (консольна частина + насосний)
	2 ( 1000 = 2000
	2 (1000 = 2000

	Насосний (для довідки)
	2 ( 260 = 520
	2 ( 260 = 520

	Усього
	5500
	5640


Таблиця 4.3

	Права (ліва) панель приладової дошки   ( 1, 12 і 13 )

	Світлосигнальне табло "ПОЛЬЗУЙСЯ КИСЛОРОД" з червоним світлофільтром
	Сигналізація про досягнення в кабіні висоти (2987±61) м і необхідність користування киснем

	Світлосигнальні табло з червоним світлофільтром:

"ОТРИЦ ПЕРЕПАД В КАБ"

"САРД – ОПАСН ПЕРЕПАД"
	Сигналізація небезпечного негативного перепаду тиску в кабіні (0,035±0,002) кгс/см2
Сигналізація небезпечного перепаду тиску (0,46±0,01) кгс/см2

	Щиток бортпровідника (на рисунках не показано)

	Світлосигнальне табло "ПОЛЬЗУЙСЯ КИСЛОРОД" з червоним світлофільтром
	Сигналізація про досягнення в кабіні висоти (2987±61) м

	Верхній пульт (нижня панель) ( 2 )

	Світлосигнальні табло з жовтим світлофільтром:

– «КСКВ ПРОВЕРЬ»

– «САРД – АВТ ОТКАЗ»
	Сигналізація несправності підсистеми СКП. Загорається одночасно з будь-яким табло: «ТХУ ЛЕВ t ПОВЫШ», «ТХУ ПРАВ t ПОВЫШ», «РАСХОД ЛЕВ ПОВЫШ», «РАСХОД ПРАВ ПОВЫШ», «ОТБОР 1 ДВИГ t ПОВЫШ», «ОТБОР 2 ДВИГ t ПОВЫШ», «ОТБОР 1 ДВИГ ДАВЛ ПОВЫШ», «ОТБОР 2 ДВИГ ДАВЛ ПОВЫШ», «ПОДАЧА ПАС t ПОВЫШ», «ПОДАЧА ЭКИП t ПОВЫШ»

Загорається одночасно з кнопкою-табло «ОТКАЗ» на пульті керування тиском в кабіні

	Пульт керування тиском в кабіні   ( 3 )

	Кнопка-сигналізатор "АВТ/РУЧН" з положеннями:

– утоплена (горить індикатор "РУЧН" на кнопке-сигналізаторе "АВТ/РУЧН")

– відтиснута
Індикатор "ОТКАЗ" на кнопке-сигналіза-торе "АВТ/РУЧН"
	Вибір режиму роботи САРТ:

– ручний;

– автоматичний

Сигналізація відмови двох автоматичних режимів роботи САРТ

	Кнопка-табло "АВАР РАЗГЕРМ" під сіткою:

– при натисканні загорається "ВКЛ"

– при повторному натисканні гасне "ВКЛ"
	Включення і відключення аварійної розгерметизації кабіни:

– включення розгерметизації;

– відключення розгерметизації

	Ручка-потенціометр "ВЫСОТА АЭРОДРОМА ПОСАДКИ"

Індикатор установки висоти аеродрому посадки
	Завдання висоти аеродрому посадки

Індикація установленої висоти аеродрому посадки

	Перемикач з положеннями:

– «ОТКР»

– «ЗАКР»

Індикатори "АВТО1" і "АВТО2"
	Керування випускним клапаном в ручному режимі:

– відкриття клапана;

– закриття клапана

Сигналізація роботи регулятора тиску № 1 або 2

	Середня панель приладової дошки   ( 4 )

	Шкала "ИЗБЫТ. ДАВЛ."
	Контроль надлишкового тиску в гермокабіні

	Шкала "ВЫСОТА В КАБИНЕ"
	Контроль висоти в кабіні

	Шкала "СКОРОСТЬ ИЗМ. ДАВЛ."
	Контроль швидкості зміни тиску в кабіні


Продовження таблиці 4.3

	Пульт керування КСКП (верхній пульт, верхня панель)   ( 5 )

	Світлосигнальні табло с жовтими світлофільтрами:

– "ПОДАЧА ПАС t ПОВЫШ", "ПОДАЧА ЭКИП t ПОВЫШ"

– "ТХУ ЛЕВ t ПОВЫШ", ТХУ ПРАВ t ПОВЫШ"

– "РАСХОД ЛЕВ ПОВЫШ", "РАСХОД ПРАВ ПОВЫШ"

– "ОТБОР 1 ДВИГ t ПОВЫШ", "ОТБОР 2 ДВИГ t ПОВЫШ"

– "ОТБОР 1 ДВИГ ДАВЛ ПОВЫШ", "ОТБОР 2 ДВИГ ДАВЛ ПОВЫШ"
	Сигналізація підвищення температури повітря, що подається в відповідну кабіну

Сигналізація підвищення температури повітря за лівої (правої) ТХУ вище (110±10) °С

Сигналізація розходу повітря, що проходить через ліву (праву) підсистему СКП, більш 830 кг/ч

Сигналізація температури повітря в лінії відбору двигуна № 1 (№ 2) вище за 300 °С

Сигналізація тиску в лініях відбору від двигунів вище заданого

	Цифрові індикатори температури "°С" (лівий (правий)


	Індикація температури повітря лівої та правої підсистем СКП в залежності від положення перемикача "ЗАМЕР t":

– "ОТБОРЫ" – відбір від лівого (правого) двигуна;

– "ЗА ТХУ" – після лівої (правої) ТХУ;

– "ПОДАВ" – повітря, що подається в пасажирську кабіну (кабіну екіпажа);

– "КАБИН" – в пасажирської кабіні (кабіні екіпажа)

	Кнопка-табло "ИНДИВ ВЕНТ" з зеленим сигнальним полем:

– при натисканні
– при повторному натисканні

	Керування подаванням повітря через насадки індивідуальної вентиляції в пасажирської кабіні:

– загорається зелене поле кнопки-табло, що свідкує про відкриття заслінки подавання повітря на насадки індивідуальної вентиляції;

– гаснет зеленое поле кнопки-табло, що свідкує про закриття цієї заслінки

	Кнопка-табло "ПОДП ПРОСТР" з фіксацією, з зеленим сигнальним полем:

– при натисканні
– при повторному натисканні

	Керування заслінкою подавання гарячого повітря в підпільний простір:

– загорається зелене поле кнопки-табло, що свідкує про відкриття заслінки;

– заслінка закривається і гасне зелене поле кнопки-табло

	Перемикач "ЗАМЕР t" з положеннями:

– "ОТБОРЫ"

– "ЗА ТХУ"

– "ПОДАВ"

– "КАБИН"
	Підключення датчиків виміру температури повітря в СКП:

– вимір температури в трубопроводах відбору від двигунів №1 і №2;

– вимір температури за ТХУ лівої і правої підсистем СКП;

– вимір температури в трубопроводах подачи в кабіну екіпажа і пасажирську кабіну;

– вимір температури в цих кабінах

	Кнопка-табло "ПОДМЕС ГОРЯЧ", "ПАС ЭКИП" з зеленим сигнальним полем:

– при натисканні
– при повторному натисканні

	Включення автоматичних регуляторів температури (РТА) в пасажирської кабіні і кабіні екіпажа:

– загорається зелене поле кнопки-табло, що свідкує про включення РТА;

– РТА відключається, зонні підмішувальні заслінки закрити – гасне зелене поле кнопки-табло. Як що заслінка не закрилась, то продовжує горіти відповідне зелене поле кнопки-табло


Продовження таблиці 4.3

	Перемикачи "t ЗА ЛЕВ ТХУ", "t ЗА ПРАВ ТХУ" з положеннями:

– "АВТ"

– нейтральне

– "ХОЛ

– "ТЕПЛ"
	Керування регулюванням температури повітря відповідно за лівої і правої ТХУ:

– включення автоматичного регулювання температури повітря за ТХУ (фіксоване положення);

– виключення автоматичних регуляторів температури повітря за ТХУ (фіксоване положення);

– ручне зменшення температури повітря за ТХУ;

– ручне збільшення температури повітря за ТХУ

	Цифрові індикатори розходу "kg/h"


	Індикація розходу повітря в лівої і правої підсистемах СКП

	Кнопка-табло "ЛЕВ ТХУ", "ПРАВ ТХУ" з фіксацією, з зеленим сигнальним полем:

– при натисканні
– при повторному натисканні

	Керування заслінками подавання повітря на ТХУ лівої і правої підсистем:

– загорається зелене поле кнопки-табло, що свідкує про відкриття заслінки;

– заслінка закривається і гасне зелене поле кнопки-табло

	Кнопка-табло "КОЛЬЦ" з фіксацією, з зеленим сигнальним полем:

– при натисканні
– при повторному натисканні


	Керування заслінкою кільцювання:

– загорається зелене поле кнопки-табло, що свідкує про відкриття заслінки кільцювання;

– заслінка закривається і гасне зелене поле кнопки-табло

	Кнопка-табло "1 ДВИГ ОТБОР", 
"2 ДВИГ ОТБОР" з фіксацією, з зеленим сигнальним полем:

– при натисканні
– при повторному натисканні

	Керування відбором повітря від двигунів:

– загорається зелене поле кнопки-табло, що свідкує про відкриття заслінки відбору повітря;

– гасне зелене поле кнопки-табло, що свідкує про закриття заслінки відбору повітря

	Кнопка-табло "ВСУ ОТБОР" з фіксацією, з зеленим сигнальним полем:

– при натисканні
– при повторному натисканні

	Керування краном відбору повітря від ДСУ:

– загорається зелене поле кнопки-табло, що свідкує про відкриття крана;

– гасне зелене поле кнопки-табло, що свідкує про закриття крана

	Лівий пульт (правий пульт)   ( 7 і 10 )

	Вимикач з положеннями:

– "ВЕНТИЛЯТОР"

– "ОТКЛ"
	Керування вентиляторами обдування стекол кабіни:

– включення вентилятора;

– виключення вентилятора

	Перемикачи "ПОДОГРЕВ ВОЗДУХА", "НА СТЕКЛА", "НА НОГИ" з положеннями:

– "ИНТЕНС"

– "ОТКЛ"

– "ОСЛАБ"
	Керування підігрівом повітря, що подається на стекла кабіни і ноги лівого (правого) льотчиків:

– включення інтенсивного обігріву;

– виключення обігріву;

– включення ослабленого обігріву

	Світлосигнальне табло "ПЕРЕГРЕВ" с жовтими світлофільтрами
	Сигналізація перевищення температури повітря, що подається "на стекла" і "на ноги", вище за 100 (С

	Ручка крана "ОБДУВ СТЕКОЛ" з положеннями:

– "ОТКР"

– "ЗАКР"
	Керування обдуванням лівої (правої) частиною скла кабіни екіпажа




Закінчення таблиці 4.3
	Пульт передпольотної підготовки

	Щиток «САРТ»   ( 6 )

	Світлосигнальні табло з жовтим світлофільтром «ПК1 ОТКРЫТ» і «ПК2 ОТКРЫТ»
	Сигналізація відкриття запобіжних клапанів САРТ

	Щиток «ЗАДАТЧИКИ ТЕМПЕРАТУРЫ»   ( 9 )

	Задатчики температури «ЭКИПАЖ», «ПАССАЖИРЫ»
	Завдання температури повітря в кабіні екіпажа і пасажирської кабіні

	Приладова дошка

	Права додаткова панель   ( 8 )

	Світлосигнальне табло "ДЫМОУДАЛЕНИЕ" з жовтим світлофільтром
	Сигналізація відкриття заслінки "ДЫМОУДАЛЕНИЕ"

	Вимикач з положеннями:

– "ДЫМОУДАЛЕНИЕ"

– "ОТКЛ"
	Керування заслінкою "ДЫМОУДАЛЕНИЕ":

– відкриття заслінки;

– закриття заслінки

	Під стелею зліва і справа (шпангоут № 5) ( 11 )

	Кран «ВЕНТИЛЯЦИЯ» с положеннями:

– «ОТКР»

– «ЗАКР»
	Керування подаванням повітря з верхніх коробів кабіни екіпажа:

– включення подавання повітря;

– відключення подавання повітря


[image: image12.png]



	1 – переносний блок кисневого живлення БКП-2-2-210 (2 шт.);

2 – рукав зарядки РЗ-2;

3 – кисневий балон БЦ-3-210 з вентилем КВ-20 і манометром;

4 – запорно-редуцируючий пристрій УЗР7А;

5 – проводка апаратури внутрішнього зв'язку авіаційна (АВСА);

6 – трубопровід системи;

7 – контейнер МХР-302-2;
	8 – димозахисні окуляри МХР-210;
9 – маска киснева МС-10-05-101;

10 – джгут зв'язку;

11 – димозахисний капюшон 15-40FМО *;

12 – рукав зарядки РЗ-1;

13 – переносна киснева маска пасажира МКП-1Т – (6 шт.);

14 – зарядний бортовий штуцер 9В4.468.235;

15 – штуцер скидання ШС-2;

16 – димозахисна киснева маска ДКМ-1М;**

17 – вентиль КВ-19В2.


* – у варіанті літака з двома бортпровідниками встановлюється додатковий капюшон на перегородці туалету (нижче основного);    ** – встановлюється у вантажопасажирському варіанті.

Рис. 4.17. Принципіальна схема кисневого обладнання.
Для Л12
[image: image13.jpg]BT

L




  [image: image14.png]o s

2 [iBNT OTBOP 2 [1BAT
OTBOP [ABI1 MOBBILL
A
! 5 _Jo\s
Y Ne 2 npasas 4\ \\ f\(
2 ? :I 3 <
N G- —F
IX cT. Komnpeccopa o\o 1 _D B CKB
1 6~
, Ha BTC
® | He OTBOP 2 ABUT Y
XII cT. komnpeccopa * OB > Ha Haaays 6nokos P3O
- - —D B CKB (nognonbHoOe NpoCTPaHCTBO)
7\

IX cT. kKomnpeccopa

Y Ne 1 neBas

Ot PYA

@5—4— or PYQl

OTBOP 1 ABUI

™

XII cT. komnpeccopa .

| t MOBbILW

1

e

™

Ha BTC

c: ‘t =® KOMbL

> Ha Hagaye 6nokos P30

ﬂBCKB

Ha Hagaye rugpobakos
Ha oborpes

BCY | l

T
.
Y

ﬁ

Y

3 —®—<—/)—

1 0BUr

OTBOP 1 ABUT
[ABJ1 MOBbILU

OTBOP

ol

4k ‘

- . BCY
—_— o

BCY
OTBOP





Рис. 4.11. Закон зміни        Рис. 4.14. Функціональна схема СПП:  1 – заслінка 3236А;  2 – зворотний
тиску в міжнародній                 клапан 5499Т;  3 – заслінка 3236А;  4 – датчик температури П-109;
атмосфері (1) і в герме-            5 – сигналізатор тиску МСТ-7,5А;  6 – термореле 7049А-300;   
тичній кабіні (2).                       7 – заслінка кільцювання 3407;  8 – штуцер для приєднання наземного

джерела стисненого повітря;  9 – зворотний клапан 5499Т;  
10 – зворотний клапан 3204Н;  11 – запірна заслінка 3407.

[image: image15] Рис. 4.15. Монтажна схема СПП на літаку:

1 – заслінка 3236А;   2 – термореле 7049А-300;   3 – підведення повітря до турбостартеру;   4 – штуцер відбору від 9-ої степені компресора;   5 – штуцер відбору від 12-ої степені компресора;   6 – заслінка 3236А; 
7 – зворотний клапан 5499Т;   8 – приймач температури П-109;   9 – сигналізатор тиску МСТ-7,5А; 
10 – трубопровід кільцювання;   11 – заслінка кільцювання 3407;   12 – фланець відбору повітря від ДСУ; 
13 – заслінка кільцювання 3407;   14 – зворотний клапан 3204Н;   15 – трубопровід відбору гарячого повітря на обігрів ДСУ;   16 – зворотний клапан 5499Т;   17 – штуцер приєднання наземного джерела стисненого повітря.

[image: image16]
Рис. 4.16. Функціональна схема систем регулювання витрати, охолодження і розподілу повітря:
 1 – лінія кільцювання;   2 – заслінка кільцювання 3407;   3 – заслінка запорно-регулювальна 3410;   4 – регулятор абсолютного тиску 6416;   5 – блок керування релейний 5912Т-2з;   6 – прилад обчислення витрати повітря 5911Т;   7 – трубка Вентури;   8 – датчик температури П-109;   9 – прилад обчислення витрати повітря 5911Т;   10 – блок керування релейний 5912Т-2з;   11 – заслінка 3236А;   12 – забірник повітря;   13 – електромеханізм МП10С25А03-188/262 заслінки повітрозабірника;   14 – теплообмінник повітро-повітряний 6842;   15 – зворотний клапан;   16 – турбохолодильник 6904;   17 – ежектор;   18 – заслінка 3454 байпасної (обвідної) лінії;   19 – вимірник-перетворювач температури 
ИП-ИЦТ;   20 – датчик температури П-109;   21 – вологовідвідник 6917;   22 – термореле 6884-01;   23 – підсилювалюно-перетворюючий пристрій ЭП-528Т сер. 2;   24 – електронагрівник повітря 7064;   25 – ручний кран;   26 – електронагрівач повітря 7064;   27 – колектор обдування засклення;   28 – короба нижні кабіни екіпажа;   29 – електровентилятор ЭВ-0,2-1540А;   30 – короба верхні кабіни екіпажа;   31 – ручний кран;   32 – датчик температури П-109;   33 – вимірник-перетворювач температури ИП-ИЦТ;   34 – приймач температури ПП-19;   35 – нижній короб;   36 – верхній короб;  
7 – насадки індивідуальної вентиляції в пасажирської кабіні;   39 – зворотний клапан 3271;   40 – термореле 6884-02; 
41 – кран розподільний;   42 – зворотний клапан;   43 – бортове рознімання для приєднання наземного кондиціонера; 
44 – вимірювальний комплекс тиску ИКД27Дф-0,16;   45 – вимірник-перетворювач витрати ИП-ИЦР;   46 – вимірник комплексу тиску ИКД27Да-7;    47 – електровентилятор ЭВ-1,4-3660;   48 – зворотний клапан 3262;   49 – електровентилятор ДВ-302Т;   50 – дискримінатор;   51 – заслінка 3454 байпасної лінії;   52 – заслінка запірно-регулююча 3410; 
53 – термореле 6884-01;   54 – датчик температури П-109.
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Рис. 4.18. Розташування точок обслуговування ТС на крилі та правому обтічнику шасі.
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	1 – поплавковий клапан;

2 – клапан надлишкового тиску;

3 – вакуумний клапан;

4 – повітрозабірник дренажу;

5 – дренажний відсік;

6 – витратний відсік;

7 – трубопровід зливу;

8 – насосний відсік;
	9 – клапан зливу конденсату;

10 – зворотний клапан;

11 – передрозхідний відсік;

12 – трубопровід дренажу витратного відсіку;

13 – трубопровід дренажу передрозхідного відсіку;

14 – трубопровід дренажу насосного відсіку.




Рис. 4.19. Принципіальна схема системи дренажу і клапани зливу та конденсату.

Для Л13
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	1 – запобіжний зворотний клапан;

2 – трубопровід;

3 – трубопровід;

4 – електрокерований кран заправки 768600А;

5 – вакуумний клапан;

6 – трубопровід розведення;

7 – перекривна заслінка;

8 – штуцер централізованої заправки ОСТ1 11320-74;

9 – сигналізатор тиску СДГ-5А;

10 – магістральний трубопровід;

11 – заливна горловина;
	12 – сигналізатор тиску СДГ-0,1М;

13 – сигналізатор тиску СДГ-0,2;

14 – дренажний відсік;

15 – витратний відсік;

16 – трубопровід переливу;

17 – насосний відсік;

18 – передрозхідний відсік;

19 – клапан терморозвантаження;

20 – зворотний клапан 989АТ-2-32;

21 – дросель.


Рис. 4.20. Принципіальна схема системи централізованої заправки.
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Рис. 4.21. Вид передньої панелі пульта контролю та керування заправкою ПКУЗ-140.
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Рис. 4.22. Щиток "Контроль топливомеров" правого пульта передпольотної підготовки.

Таблиця 4.6
	Пульт передпольотної підготовки (правий)

	Щиток "Контроль топливомеров"

	Перемикач "ЗАПРАВКА ТОПЛ ОТ АККУМ" під ковпачком з положеннями:

–"ЗАПРАВ ТОПЛ ОТ АККУМ"

– "ОТКЛ"
	Включення режиму живлення агрегатів системи централізованої заправки паливом від акумуляторної шини:

– включення режиму

– відключення режиму


Таблиця 4.5

	Пульт контролю та керування заправленням ПКУЗ-140

	Органи керування, індикації та контролю
	Функціональне призначення

	Перемикач ПКУЗ із положеннями:

– "ПКУЗ"

– "ОТКЛ"

Кнопка "КОНТРОЛЬ"
	Підключення електроживлення до пульта:

– електроживлення підключене

– електроживлення відключене

Перевірка електричних кіл керування централізованою заправкою

	Чотири світлосигналізатора "СВОБОДНАЯ ВОДА", "НАСОСН." – два, "ПРЕДРАСХОДН." – два з жовтими світлофільтрами
	Сигналізація наявності в паливі відповідного відсіку вільної води

	Два перемикачі "КРАНЫ ЗАПРАВКИ" з положеннями:

– "ОТКР"

– "ЗАКР"
	Керування кранами заправки:

– відкриття крана

– закриття крана

	Два світлосигналізатора "ОТКР" з зеленими світлофільтрами
	Сигналізація відкритого положення крана заправки

	Два сигналізатори "ЗАКР" з жовтими світлофільтрами
	Сигналізація закритого положення крана заправки

	Два цифрові індикатори "ЛЕВ" і "ПРАВ"
	Індикація кількості палива в баках

	Сигнальні табло:

– "ПРЕКРАТИ ЗАПРАВКУ" з червоним світлофільтром

– "СНИЗЬ ДАВЛЕНИЕ"
	Сигналізація підвищення тиску:

– у баках вище 0,2 кгс/см2

– у баках вище 0,1 кгс/см2

	Світлосигналізатори над кнопками "ТИС" і "ЗАПРАВКА" з зеленими світлофільтрами
	Сигналізація справності електричних кіл ТИС-140

	Кнопки контролю:

– "ТИС"
	Контроль справності електричних кіл ТИС-140. При натисканні на кнопку на цифрових індикаторах у всіх розрядах висвічується цифра "8", горять чотири світлосигналізатори "СВОБОДНАЯ ВОДА" (якщо горіли – гаснуть), горить світлосигналізатор над кнопкою "ТИС"

	– "ЗАПРАВКА"
	Контроль справності електричних кіл керування кранами заправки. Після натискання на кнопку при відкритих кранах заправки короткочасно звучить сирена, горить табло "ПРЕКРАТИ ЗАПРАВКУ" і "СНИЗЬ ДАВЛЕНИЕ", крани заправки закриваються, мигають світлосигналізатори їх закритого положення, горить світлосигналізатор над кнопкою "ЗАПРАВКА".

Примітка – При установці перемикачів "КРАНЫ ЗАПРАВКИ" у положення "ЗАКР" світлосигналізатори з режиму мигання переходять у режим горіння.

	– "ИНДИКАТОР"
	Контроль справності електрокіл усіх засобів індикації на лицьової панелі ПКУЗ-140

	Сирена
	Включається при підвищенні тиску в баках вище припустимого, а також при перевірці від кнопки "ЗАПРАВКА"
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	1 – пожежний кран двигуна №2;

2 – зворотний клапан;

3 – струминний насос;

4 – штуцер консервації;

5 – трубопровід з обмежено-рухливими з'єднаннями;

6 – сигналізатор тиску;

7 – кран зливу палива;

8 – зворотний клапан;

9 – жиклер;

10 – міжбаковий зворотний клапан;
	11 – міжбаковий зворотний клапан;

12 – сигналізатор тиску;

13 – зворотний клапан;

14 – підкачуючий електропривідний насос ЭЦН-75Б;

15 – міжбаковий зворотний клапан;

16 – струминний насос;

17 – датчик паливоміра;

18 – дренажний відсік;

19 – консольна частина витратного відсіку;

20 – насосний відсік (складова частина витратного відсіку);
	21 – датчик паливоміра з сигналізатором резервного залишку, компенсатором і датчиком температури;

22 – передрозхідний відсік;

23 – датчик паливоміра з сигналізаторами ЦЗ і закриття заслінки;

24 – датчик паливоміра з компенсатором і датчиком температури;

25 – пожежний кран ДСУ;

26 – зворотний клапан;

27 – штуцер консервації;

28 – кран кільцювання.


Рис. 4.23. Принципіальна схема системи виробітку палива.
Таблиця 4.7

	Органи керування, індикації та контролю
	Функціональне призначення

	Верхня панель верхнього пульта

	Щиток "Пожарные краны"

	Два перемикачі під ковпачками з положеннями:

– "ОТКР"

– "ЗАКР"
	Керування пожежними кранами двигунів:

– відкриття крана

– закриття крана

	Світлосигналізатори "1 ВІДКРИТО 2" з зеленими світлофільтрами 
	Світлосигналізація відкритого положення крана 

	Світлосигналізатори "1 НЕ ЗАКРИТО 2" з жовтими світлофільтрами
	Світлосигналізація незакритого положення крана

	Пульт ПКУ-140 "ТОПЛИВО"

	Кнопка-табло з фіксацією і з сигнальними полями: 

– зеленого кольору

– "КОЛЬЦ" жовтого кольору
	Керування краном кільцювання

При відкритому крані горить зелене поле

	Чотири кнопка-табло з фіксацією "№ 1 НАСОС №2" з сигнальними полями:

– зеленого кольору 

– "ОТКАЗ" жовтого кольору 
	Керування насосами, що підкачують

– сигналізація наявності тиску палива за насосом

– сигналізація відсутності тиску палива за насосом при включеному насосі

	Два світлосигналізатори "РАСХ ОТСЕК" з жовтими світлофільтрами 
	Сигналізація залишку палива (750 кг у відповідному витратному відсіку 

	Два світлосигналізатори "ОСТАТОК" з жовтими світлофільтрами
	Сигналізація залишку палива (35 кг у відповідному баку 

	Два цифрові індикатори 
	Цифрова індикація кількості палива у відповідних баках у кг 

	Щиток запуску ВСУ

	Перемикач під ковпачком з положеннями:

– "АВТ"

– "ЗАКР"
	Керування пожежним краном ДСУ:

– відкриття крана

– закриття крана

	Світлосигнальні табло:

– "ТОПЛ НАСОС"

– "НЕТ ДАВЛ ТОПЛ"

– "ПОЖАРНЫЙ КРАН ВСУ ОТКР" з зеленим світлофільтром

– "ПОЖАРНЫЙ КРАН ВСУ НЕ ЗАКР" з жовтим світлофільтром
	Сигналізація роботи паливного насоса ДСУ (сигналізує про наявність тиску палива за насосом)

Сигналізація величини тиску палива на вході в ДСУ нижче 0,3 кгс/см2
Сигналізація відкритого положення пожежного крана на ДСУ

Сигналізація незакритого положення пожежного крана ДСУ

Примітка – Одночасна відсутність сигналізації відкритого і незакритого положення крана свідчить про його закрите положення.

	Права панель верхнього пульта

	Два перемикачі "ТОПЛИВОМЕР (Л, П)" об'єднані планкою з положеннями:

– "ТОПЛИВОМЕР (Л, П)"

– "ОТКЛ"
	Включення паливоміра:

– паливомір включений

– паливомір відключений 


Продовження таблиці 4.7
	Нижня панель верхнього пульта

	Сигнальні табло з жовт. світлофільтрами:

– "ДВИГ 1 (2) – ДАВЛ ПОДКАЧ НЕТ"

– "ДВИГ 1 (2) – ТОПЛ ФИЛЬТР"

– "ТОПЛ СИСТ – НЕИСПР" 

– "t ТОПЛ НИЗКАЯ"

– "РЕЗЕРВ ОСТАТ ТОПЛ"

– «ДИСБАЛАНС ТОПЛ»
	Сигналізація величини тиску палива на вході у відповідний двигун нижче 0,3 кгс/см2
Сигналізація засмічення паливного фільтра відповідного двигуна

Сигналізація несправності електричних кіл у вимірювальної частині ТИС-140
Сигналізація зниження температури палива в баках до величини, установленої галетним перемикачем 
"t СИГНАЛИЗАЦИИ"

Сигналізація резервного залишку палива (187 кг на двигун

Сигналізація дисбалансу палива в баках правого і лівого напівкрила

	Правий пульт передпольотної підготовки

Пульт контролю температури ПКТ-140

	Щиток "Контроль топливомеров"

	Цифровий індикатор "t ТОПЛИВА (С"
	Індикація найменшої температури палива в баках

	Галетний перемикач "t СИГНАЛИЗАЦИИ"
	Установка сигналізуючого мінімально-припустимого значення для температури заправленого палива

	Кнопка "МИН"
	Перевірка каналу виміру кількості та температури палива. При натисканні кнопки на цифрових індикаторах кількості палива (на пульті ПКУ-140) і температури палива (на пульті ПКТ-140) – нульові значення у всіх розрядах

	Кнопка "МАКС"
	Перевірка каналу виміру кількості та температури палива. При натисканні кнопки на цифрових індикаторах кількості палива (на пульті ПКУ-140) і температури палива (на пульті ПКТ-140) – цифри "8" у всіх розрядах 

	Кнопка "РЕЗЕРВ ОСТАТ КОНТР t ТОПЛ" 
	Перевірка автоматичної частини ТИС-140 і каналу виміру температури палива. При натисканні загорається табло "t ТОПЛ НИЗКАЯ" і через 20 секунд на 3-5 секунд загорається табло "РЕЗЕРВ ОСТАТ ТОПЛ"
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Пульт контролю температури ПКТ-140.
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Позначення на покажчику  І:

1 – сектор жовтого кольору;  2 – сектор зеленого кольору;

А, В, С – сегменти початку виробітку палива з відповідних відсіків:

АВ – виробіток із передрозхідного відсіку;

ВД – виробіток з витратного відсіку;

ВС – виробіток з консольної частини витратного відсіку;

СД – виробіток з насосного відсіку.

Рис. 4.24. Розміщення органів керування, контролю і сигналізації паливної системи на щитках, приладових дошках і пультах керування в кабіні літака.
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Пульт контролю і керування ПКУ-140.



























1 – мембрана;


2 – сенсорна секція СО;


3 – фланець;


4 – корпус з електронною секцією;


5 – електричне рознімання;


6 – обшивка літака;


7 – гвинт кріплення СО.


НП – напрям польоту літака
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