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Рис. 2.1. Пілотажно-навігаційна інформація, що відображається КПІ:

1 – інформація від РТС; 2 – курс ЗПС; 3 – інформація режиму ТСАS; 4 – най-менування чергової точки маршруту; 5 – покажчик вертикального переванта-ження; 6 – лічильник відстані (дальності) до торця ЗПС; 7 – покажчик кута ковзання; 8 – шкала кутів атаки; 9 – шкала приладової швидкості; 10 –  лічиль-ник числа М; 11 – лічильник інформації від САК; 12 – сигнальні повідомлення; 13 – командно-пілотажний покажчик; 14 – повідомлення підходу/відхилення від ешелону; 15 – шкала барометричної висоти; 16 – покажчик відхилень від равносигнальної зони глісадного і курсового радіомаякiв; 17 – шкала вертикальної швидкості; 18 – покажчик висоти прийняття рішення ВПР;           19 – покажчик барометричного тиску; 20 – покажчик прольоту маркерних маяків; 21 – покажчик навігаційно-пілотажний; 22 – покажчик справжньої швидкості; 23 – покажчик температури зовнішнього повітря

1 – радіал VOR № 1 і дальність до нього (ККР 1); 2 – позначення і частота         VOR № 1 (частота настроювання АРК 1); 3 – символ стрілки VOR № 1, (1, 2, 3 – інформація від РТС, яка видає сигнал на стрілку ККР 1); 4 – дальність до ЗПС;      5 – система посадки (ILS або СП) та її частота; 6 – шкала курсів (відліку ККР);       7 – інформація режиму TCAS; 8 – стрілка індикації ККР 2; 9 – найменування чергової точки маршруту; 10 – шкала вертикального перевантаження;                   11 – лічильник вертикального перевантаження; 12 – індекс граничного вертикального перевантаження; 13 – лічильник відстані (дальності) до торця ЗПС; 14 – шкала приладової швидкості; 15 – шкала кутів атаки; 16 – покажчик кутів атаки; 17 – індекс граничного кута атаки; 18 – лічильник граничних кутів атаки;  19 – індекс максимальної приладової швидкості; 20 – покажчик інформації від САК; 21 – лічильник приладової швидкості; 22 – лічильник числа М;                     23 – лічильник приладової швидкості для режиму «Брит.»; 24 – командно-пілотажний покажчик; 25 – сигнальні повідомлення; 26 – повідомлення підходу/відхилення від ешелону; 27 – шкала барометричної висоти; 28 – лічильник позитивної граничної вертикальної швидкості; 29 – шкала відхилення від рівносигнальної зони глісадного маяка; 30 – лічильник барометричної висоти;      31 – покажчик вертикальної швидкості; 32 – шкала вертикальної швидкості;        33 – лічильник радіовисотоміра; 34 – лічильник негативної граничної вертикальної швидкості; 35 – покажчик висоти прийняття рішення ВПР;               36 – формуляр барометричного тиску; 37 – покажчик прольоту маркерних маяків; 38 – кут знесення; 39 – символ справжньої швидкості (у вузлах); 40 – шляхова швидкість; 41 – символ напряму та швидкості вітру; 42 – символ температури зовнішнього повітря; 43 – інформація (згідно пп. 1, 2, 3) для VOR № 2; 44 – покажчик ковзання;   45 – шкала відхилення від рівносигнальної зони курсового радіомаяка; 46 – шкала крену; 47 – планка відхилення в горизонтальній площині; 48 – лічильник магнітного курсу; 49 – позначення небезпечних повітряних об’єктів поблизу (система TCAS); 50 – стрілка індикації ККР 1
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Рис. 2.12. Пілотажно-навігаційна інформація, що відображається на КПІ:
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