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ГИДРАВЛИЧЕСКАЯ СИСТЕМА.ОБЩАЯ ЧАСТЬ. Описание и работа
1 Общие сведения
Гидравлическая система самолета (рис. 1) предназначена для питания рабочей жидкостью приводов системы управления самолетом и механизации крыла, уборки-выпуска шасси, торможения колес шасси, рулежного устройства передней опоры шасси, реверсного устройства двигателей, уборки ве​тродвигателя и открытия-закрытия багажных люков.
Самолет оснащен двумя полностью автономными гидросистемами – ГС1 и ГС2 и сетью резервной насосной станции.
Гидросистема № 1 обеспечивает питание:
· одной пары рулевых агрегатов элеронов;

· приводов тормозных интерцепторов № 2;
· одной пары рулевых агрегатов руля высоты;

· одного рулевого привода руля направления;

· реверсного устройства двигателя № 1.
Гидросистема № 2 обеспечивает питание:
· другой пары рулевых агрегатов элеронов;

· приводов тормозных интерцепторов № 1;
· другой пары рулевых агрегатов руля высоты;

· другого рулевого привода руля направления;

· реверсного устройства двигателя № 2;
· системы уборки и выпуска шасси в основном режиме;

· привода закрылков;

· привода предкрылков;

· рулежного устройства передней опоры шасси в основном режиме;

· системы основного и стояночного торможения колес шасси.

Сеть резервной насосной станции обеспечивает питание:
· рулежного устройства передней опоры шасси в резервном режиме;

· системы выпуска основных опор шасси в резервном режиме;

· системы торможения колес шасси в резервном режиме;

· системы уборки основных опор шасси при отказе двигателя № 2;
· приводов открытия и закрытия переднего и заднего багажных люков;

· привода уборки ветродвигателя.

Основными источниками давления в ГС1 и ГС2 служат насосы переменной производительности НП148Н с приводами от маршевых двигателей, а резервными – электроприводные насосные станции НС140-7Н. Кроме этого в ГС1 имеется турбонасосная установка ВД-004В (ветродвигатель), являющаяся аварийным источником давления, а в ГС2 – гидроаккумулятор тормозов, отсеченный от основной линии нагнетания системы обратным клапаном для длительного сохранения в нем давления при отключенных насосах. Гидроаккумулятор тормозов служит основным источником давления для сети стояночного торможения.

Насосные станции в ГС1 и ГС2 предназначены для создания давления жидкости в соответствующей гидросистеме при отказе в ней основного насоса или двигателя и для проверки работы потребителей гидросистемы на земле при подготовке самолета к полету. Электродвигатели насосных станций запитываются переменным током 115/200 В.
Ветродвигатель предназначен для создания давления жидкости в ГС1 при отказе обоих маршевых двигателей. Привод ветродвигателя осуществляется за счет энергии набегающего потока воздуха.

В гидросистеме № 2 приводы системы управления самолетом, тормозных интерцепторов и реверсного устройства двигателя № 2 имеют преимущество по питанию. Для этого в напорной магистрали гидросистемы перед второстепенными потребителями установлен подпорный клапан РД57-2, который автоматически прекращает подачу рабочей жидкости к этим потребителям при снижении давления перед клапаном меньше 135 кгс/см2 (13,5 МПа). Кроме того, независимо от величины давления жидкости перед подпорным клапаном, последний может быть закрыт автоматически, если уровень жидкости в гидробаке ГС2 снизился ниже допустимого или вручную – путем отключения от него электропитания.

В сети резервной насосной станции источником давления служит НС140-2Н с электродвигателем постоянного тока. Питание электродвигателя осуществляется от аварийной ширины 27 В.
Все насосные станции имеют автоматическое и ручное управление, основные насосы НП148Н – только ручное.

Запас рабочей жидкости, необходимый для работы гидросистем, содержится в гидробаках, в которых с помощью сетей наддува создается избыточное давление.

Заправка гидробаков рабочей жидкостью производится закрытым способом от ЗСЖ или УПГ, через бортовые клапаны заправки.

Зарядка газовых полостей гидроаккумуляторов азотом производится индивидуально через зарядный клапан, установленный непосредственно на каждом гидроаккумуляторе.
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Все органы управления гидросистемами находятся на щитке "ГИДРО" и левом щитке стеклоочистителя, расположенных на верхнем пульте пилотов.

Контроль за состоянием гидросистемы осуществляется с помощью системы управления общесамолетным оборудованием (СУОСО), в которую в виде сигналов передается информация о вырабатываемых гидросистемой параметрах полета и о состоянии самой гидросистемы.

СУОСО на основании полученной информации и заложенных программ функционирования реализует:

· формирование параметров и признаков для кадров "ГИДРО" и "КОНФ" и команд выдачи сигнальной информации для комплексной системы электронной индикации и сигнализации (КСЭИС);
· контроль работоспособности и локализацию неисправностей в гидросистеме;

· выдачу команд управления в гидросистему;

· вывод параметрической информации и признаков отказов в бортовую систему технического обслуживания (БСТО);
· вывод параметрической информации в бортовое устройство регистрации (БУР);
· связь гидросистемы с цифровыми системами самолета (БСТО, БУР).
КСЭИС по полученной информации обеспечивает:

· вывод параметров гидросистемы на многофункциональные индикаторы (МФИ);
· вывод мнемокадра "ГИДРО" на МФИ;
· вывод аварийных, предупреждающих, уведомляющих и статусных сообщений на комплексный индикатор систем и сигнализации (КИСС) и МФИ;
· вывод рекомендаций по парированию аварийного и предупреждающих сообщений на КИСС и МФИ;
· выдачу в аппаратуру внутренней связи (АВСА) звукового сопровождения сообщений – тонального и речевого.

БСТО на основании полученной информации и заложенных программ функционирования реализует:

· контроль гидросистемы;

· запоминание информации об отказах в текущем и предыдущих полетах;

· выдачу в аппаратуру организации связи в полете информации об отказах для передачи ее на землю;

· формирование сообщений о текущих и запомненных отказах и параметрического кадра для вывода на экраны многофункциональных пультов управления вычислительной системы самолетовождения (МФПУ ВСС). БУР обеспечивает регистрацию информации, полученной от СУОСО.
Подробные сведения СУОСО, КСЭИС БСТО приведены соответственно в подразд. 46-42-00, 31-61-00 и 45-45-00.
Исправная гидросистема работает автоматически, не требуя от экипажа действий по управлению. Сети управления агрегатами, которые при неисправностях и отказах в системе требуют оперативного реагирования, имеют автоматический и ручной режимы управления. Агрегаты, не требующие срочного реагирования на отказы и неисправности в системе, управляются вручную. Автоматический режим управления осуществляется с помощью СУОСО и электрорелейных цепей управления. СУОСО обеспечивает автоматическое включение насосных станций в ГС1 и ГС2 при отказе основ​ных источников давления, автоматическое закрытие подпорного клапана в ГС2 при снижении уровня жидкости в гидробаке ГС2 ниже допустимого и автоматическое включение электрогидравлического распределителя для прекращения циркуляции жидкости между гидробаками ГС2 и сети резервной насосной станции при снижении уровня жидкости в гидробаке ГС2 ниже допустимого. С помощью электрорелейных цепей управления осуществляется автоматическое включение резервной насосной станции при включении ее потребителей и отказе двигателя № 2 и автоматический выпуск вет​родвигателя при отказе обоих маршевых двигателей.

Основные данные
	Рабочая жидкость…………………………………………………………………...
	НГЖ-5У

(ТУ 38.401-58-57-93)

	Нормальное давление рабочей жидкости в ГС1 и ГС2……………………….
	210 кгс/см2

	Нормальное давление рабочей жидкости в сети резервной рабочей станции………………………………………………………………………………...
	150 кгс/см2

	Диапазон температур окружающего воздуха…………………………………...
	От –60 до +85 оС

	Диапазон температур рабочей жидкости………………………………………..
	От –20 до +90 оС

	Полный объем жидкости в гидросистемах………………………………………
	140 л


Перечень принятых сокращений
АВШ – аварийная шина;
ВД – ветродвигатель;
ГС – гидравлическая система;
Г/АКК – гидроаккумулятор;
ЗОЖ – заправщик спецжидкостями;
НС – насосная станция;
ООШ – основная опора шасси;
ПОШ – передняя опора шасси;
РУ – распределительное устройство;
СПВ – система подготовки воздуха;
СУ – силовая установка;
УПГ – универсальная передвижная гидроустановка;
ЦРУ – центральное распределительное устройство;
ГИДРАВЛИЧЕСКАЯ СИСТЕМА-ТЕХНОЛОГИЯ ОБСЛУЖИВАНИЯ

ОБЩИЕ УКАЗАНИЯ. Демонтаж и монтаж.
1 Перед снятием агрегата или трубопровода стравите давление в гидросистеме и давление наддува в гидробаке.

При рассоединении электрических разъемов обесточьте самолет или отключите соответствующий автомат защиты сети.

2 При отворачивании и наворачивании накидных гаек трубопроводов в местах их присоединения к штуцерам придерживайте штуцера гаечным ключом.

3 После снятия агрегатов установите заглушки на трубопроводы и снятые агрегаты. Произведите запись в паспорте агрегата о его наработке и причине снятия.

4 Перед отправкой снятого агрегата в ремонт законсервируйте его:

· рабочую жидкость из агрегата не сливайте;

· в отверстия под проходники долейте свежую, не бывшую в употреблении рабочую жидкость, а затем слейте часть жидкости (около 20% от заполняемого объема) и заглушите отверстия технологическими заглушками, снятыми с вновь устанавливаемого агрегата. Заглушки законтрите и опломбируйте пломбами.

ПРИМЕЧАНИЕ. В агрегат, направляемый на исследование, жидкость не доливайте;

· протрите наружные поверхности хлопчатобумажными салфетками, смоченными в растворителе "Нефрас С-50/170" (ГОСТ 8505-80) (далее – Нефрас) и отжатыми;

· высушите агрегат, протирая его чистыми хлопчатобумажными салфетками с последующей выдержкой на воздухе в течение 5-10 мин;
· на подготовленные неокрашенные поверхности агрегата нанесите пушечную смазку, нагретую до температуры 70-85°С, или смазку К-17 без нагрева (окунание не допускается);

· после застывания смазки агрегат обверните в три слоя конденсаторной или парафинированной бумагой и обвяжите шпагатом;

· проверьте в паспорте агрегата запись о его наработке и причине снятия, отметьте дату и срок консервации;

· законсервированный агрегат положите в освободившуюся от вновь устанавливаемого агрегата тару, на дне которой должна находиться микалентная бумага. Тару опломбируйте.

5. Перед установкой агрегата на самолет проверьте по паспорту сроки консервации и хранения агрегата. Если срок хранения агрегата превышает срок консервации, устанавливать агрегат на самолет запрещается.

6. Сверьте номер вновь устанавливаемого агрегата с номером в паспорте и убедитесь в целости контровки и наличии пломб.

7. Перед установкой агрегата на самолет расконсервируйте его и подготовьте к монтажу:

· снимите промасленную оберточную бумагу;

· протрите агрегат, удалив консервирующую смазку салфеткой, смоченной нефрасом.

ВНИМАНИЕ. следите, чтобы нефрас или консервирующая смазка не попали внутрь агрегата;
· отверните заглушки и слейте консервирующее масло;

· если агрегат получен без штуцеров, выверните штуцера из снятого агрегата и вверните их в гнезда устанавливаемого агрегата.

ПРИМЕЧАНИЕ. Штуцера устанавливайте на те же места, на которых они были установлены на снятом агрегате и в том же положении;

· осмотрите агрегат и убедитесь, что резьбы и конусные поверхности штуцеров не имеют повреждений, а уплотнительные кольца в наличии и целые;

· залейте в агрегат чистую рабочую жидкость, не бывшую в употреблении, и, встряхивая агрегат, промойте его. Слейте из агрегата всю жидкость и залейте вновь.

ПРИМЕЧАНИЯ: 1. Если консервирующая жидкость в агрегате не соответствует рабочей, промойте агрегат 3-4 раза, каждый раз полностью сливая жидкость.

2. Если агрегат получен со штуцерами и внутренняя консервация его произведена жидкостью, соответствующей рабочей жидкости гидросистемы самолета, консервирующую жидкость из агрегата не сливайте и промывку его не производите;

- слейте часть жидкости из агрегата (около 20 % от заполняемого объема) и установите на штуцера заглушки. Заглушки снимайте непосредственно перед установкой агрегата на самолет, поврежденные уплотнительные кольца замените.

8. Перед установкой на самолет агрегатов, крепящихся стяжными лентами, проверьте состояние прокладок на лентах и ложементах и убедитесь в отсутствии повреждений лент.

9. После присоединения к агрегату трубопроводов и электропроводки законтрите все соединения проволокой КО-0,8 (ГОСТ 729-67).
10. После установки агрегатов проверьте с помощью стандартного измерительного инструмента наличие зазора между ними и рядом расположенными деталями. Зазор между агрегатом и неподвижными элементами конструкции (гладкими стенками, отбортовки) должен быть не менее 2 мм, между агрегатом и кромками отверстий, а также выступающими деталями конструкции – не менее 5 мм, а между агрегатом и подвижными элементами конструкции – не менее 8 мм.
11. При монтаже рукавов не допускайте их скручивания при подсоединении, для чего вначале наверните накидную гайку до упора, а затем затяните резьбовую пару ключом, удерживая вторым ключом рукав от проворачивания за ниппель.

12. По окончании работ по монтажу или демонтажу гидроагрегатов проверьте уровень жидкости в гидробаке.

ПРИМЕЧАНИЕ. Технология дозаправки гидробаков приведена в разд. 12-11-05, ТК № 301, 302.

13.
По окончании работ по установке агрегата проверьте его работу и убедитесь в отсутствии течи из соединений штуцеров агрегата с трубопроводами и в местах установки штуцеров на агрегате.

ВНИМАНИЕ. ПРИ СНЯТИИ И УСТАНОВКЕ АГРЕГАТОВ УДАРЫ ПО НИМ НЕ ДОПУСКАЮТСЯ..

14.
После замены нижеперечисленного оборудования проверьте прохождение аналоговых и дискретных сигналов в СУОСО:
· датчиков ДИУ-148 измерения уровня в гидробаках ГС1 и ГС2;
· сигнализаторов уровня СГ-148 в гидробаках гидросистем;

· датчиков давления наддува гидробаков ДАТ-6КС в ГС1 и ГС2;
· датчиков температуры жидкости П-109 перед теплообменниками и в гидробаках ГС1 и ГС2;
· сигнализаторов давления жидкости СДМ-80А в линиях нагнетания ГС1 и ГС2 и резервной насосной станции;

· сигнализаторов давления жидкости СДМ-100А в линиях нагнетания ВД и насосных станций в ГС1 и ГС2;
-
сигнализаторов давления жидкости СДМ-160А в линиях нагнетания основных насосов;

· датчиков давления жидкости ДАТ-250КС в линиях нагнетания ГС1 и ГС2;
· датчиков давления ДАТ-250КС в газовых полостях гидроаккумуляторов гидросистем;

· микровыключателя АМ-800К убранного положения ВД;
· сигнализаторов засорения фильтров;

· перекрывных кранов в ГС1 и ГС2;
· основных насосов в ГС1 и ГС2.
Устранение течи рабочей жидкости из разъемных соединений
1.
Течь в местах соединений трубопроводов устраняйте подтягиванием накидных гаек стандартными ключами в следующем порядке:

· стравите давление в системе;

· расконтрите соединение;

· подтяните гайку на 0,5 грани, придерживая вторым ключом штуцер (проходник, угольник и т.п.);

· проверьте герметичность соединения под рабочим давлением. Герметичность контролируйте протиркой соединений фильтровальной бумагой. Следы масла на бумаге не допускаются;

· законтрите и опломбируйте соединение.

Если подтягиванием гайки течь не устраняется, стравите полностью давление из данной магистрали гидросистемы, разберите соединение и проверьте его детали. Поврежденные детали замените.

При соединении трубопроводов, после замены поврежденных деталей, сначала наверните накид​ные гайки от руки на 2/3 длины штуцеров, а затем доверните их до упора стандартным ключом.

Для обеспечения герметичности соединения дополнительно произведите дозатяжку гаек:

· для штуцеров из алюминиевых сплавов на 0,5-1 грань (30°-60°) от упора;

· для штуцеров из других сплавов на 1,5-2,5 грани (90°-120°) от упора.

Отсчет граней для дозатяжки произведите по ранее нанесенным рискам.

После дозатяжки гаек проверьте герметичность соединения под рабочим давлением. Герметичность контролируйте протиркой соединения фильтровальной бумагой. Следы масла на бумаге не допускаются.

Законтрить соединение.

ПРИМЕЧАНИЕ. Затяжку накидных гаек при соединении трубопроводов производите стандартными ключами, без дополнительных рычагов.

2. Течь из-под штуцеров агрегатов устраните заменой резиновых уплотнительных колец. После устранения течи проверьте уровень жидкости в гидробаке.

3. Удалите рабочую жидкость, пролитую на агрегаты и конструкцию в следующем порядке:

· удалите жидкость технической салфеткой;

· тщательно протрите салфеткой, смоченной в нефрасе, загрязненные места;

· протрите сухой салфеткой промытые места.

4.
Проверьте работоспособность системы, если в ее состав входили агрегаты, облитые жидкостью.

Условия работы насосных станций НС140-2Н. НС140-7Н.
1. С целью экономии моторесурса насосных станций при их использовании в периоды подготовки самолета к полетам включать станции необходимо только на время работы потребителей.

2. Перед включением насосных станций создайте давление наддува в гидробаках (см. 29-16-00, ТК№301).
ПЕРЕЧЕНЬ ТЕХНОЛОГИЧЕСКИХ КАРТ

Осмотр/проверка
№ 601.   Осмотр хромированных штоков гидроагрегатов
ГЛАВНАЯ СИСТЕМА. Описание и работа
1. ОПИСАНИЕ

Сети источников давления ГС1 и ГС2 в основном одинаковы. Отличие заключается в наличии в ГС1 турбонасосной установки ВД-004В, а в ГС2 – подпорного клапана РД57-2, через который напитываются второстепенные потребители, а также в несколько иной логике автоматического включения насосных станций этих систем.

Основной насос 1 (рис. 1) – переменной производительности, с приводом от коробки приводов дви​гателя Д-436-148. Частота вращения вала насоса составляет 0,396 от частоты вращения ротора КВД двигателя. Насос ГС1 установлен на двигателе № 1, насос ГС2 – на двигателе № 2.
Производительность насоса на взлетном режиме составляет не менее 65 л/мин, при давлении на​гнетания 190 кгс/см2. Давление нулевой производительности насоса – 210+10-7 кгс/см2.
Каждый насос управляется только вручную с помощью кнопки-табло "НАСОС", расположенной на щитке "ГИДРО" (рис. 3). При нажатой кнопке-табло происходит отключение насоса от гидросистемы и выдается соответствующий сигнал в СУОСО: 10 для ГС1 и 34 для ГС2 (рис. 2). Отключение насоса заключается в том, что при подаче напряжения на обмотку встроенного в насос электромагнитного клапана (при нажатой кнопке-табло) производится принудительный перевод насоса на работу при низком давлении и одновременно запирается выходной (напорный) канал из насоса. В отключенном состоянии через насос прокачивается только небольшое количество жидкости, необходимое для его охлаждения.

При отжатой кнопке-табло электромагнитный клапан отключения должен быть обесточен.

Нижнее сигнальное поле кнопки-табло "НАСОС" белого цвета с надписью "ОТКЛ" должно гореть при нажатой кнопке-табло.

Верхнее сигнальное поле желтого цвета с надписью "НЕИСПР" должно загораться по выходному сигналу из СУОСО, который выдается одновременно с выдачей в КСЭИС указания об отключении основного насоса, сформированного по любой причине.

В линиях нагнетания, слива и всасывания каждого основного насоса и в линии нагнетания в реверсное устройство каждого двигателя установлены гидравлические разъемы 3, 7 и 11 (см. рис. 1), позволяющие расстыковывать эти линии без слива рабочей жидкости из гидробака системы при снятии двигателя или насоса.

Для контроля за состоянием основного насоса из гидросистемы в СУОСО поступают сигналы 9, 10, 16 для ГС1 и 33, 34, 39 – для ГС2 (см. рис. 2), по которым СУОСО формирует и выдает в КСЭИС и БСТО соответствующую информацию.

Состав информации, выводимой на КИСС и МФИ КСЭИС, приведен на рис. 4 и в табл. 1.
В БСТО по основному насосу выдается код и текстовое сообщение об отказе основного насоса, сформированное как указано в табл. 1, а также код и текстовое сообщение о том, что техническое состояние соответствующего основного насоса не в норме. Последнее сообщение об отказе выво​дится, если сработал сигнализатор предотказного состояния насоса (входит в конструкцию насоса) об увеличении внутренних утечек в насосе до 9+1 л/мин и более (сигналы 9 для ГС1 и 33 для ГС2).

Гидробаки 31, 72 (см. рис. 1) служат для хранения рабочей жидкости и питания источников давления гидросистем № 1 и 2.
Каждый гидробак оборудован отсеком отрицательных перегрузок, из которого производится забор жидкости в линии всасывания насосов. В него же по линии слива возвращается рабочая жидкость из системы. Это позволяет обеспечивать бесперебойное питание насосов рабочей жидкостью в случае воздействия на самолет отрицательных перегрузок.

Уровень жидкости в гидробаках контролируется с помощью комплекта уровнемеров гидрожидкости КУГЖ-148. В каждом гидробаке установлен датчик измерения уровня 33, который с помощью электронного блока БИУ-148 выдает аналоговые сигналы в СУОСО (3 и 27) (см. рис. 2) и на дисплей ДУ-148. Дисплей предназначен для контроля за уровнем жидкости в гидробаке при его заправке. Численные значения жидкости выдаются на дисплей в литрах.

СУОСО по аналоговым сигналам вычисляет текущие численные значения количества жидкости в литрах и в процентах в диапазоне от нуля до 16,5 л (118 %) и два пороговые значения:

· 8,4 л или 60 %;
· 0 л или 0 %.
Кроме датчика уровня в каждом гидробаке установлен сигнализатор уровня 32 (см. рис. 1), который через электронный блок БСУ-148 выдает в СУОСО дискретный сигнал 5 для ГС1 и 29 для ГС2 (см. рис. 2) о снижении уровня в гидробаке до 7±0,5 л (50±3,5) %.
По сигналам 3, 27 и 5, 29 и пороговым значениям уровня СУОСО формирует и выдает соответствующую информацию в КСЭИС и БСТО.
Информация, выводимая на КИСС и МФИ КСЭИС, приведена на рис. 4 и в табл. 1.
В БСТО по гидробакам ГС1 и ГС2 выдается:

а)
на кадр текущих отказов гидросистемы ("HYD CURRENT FAULTS"):
· код отказа и текстовое сообщение о малом количестве жидкости в ГС1 (2);
· код отказа и текстовое сообщение о неисправности блока БИУ-148 в ГС1 (2);
· код отказа и текстовое сообщение о неисправности датчика ДИУ-148 в ГС1 (2);
· код отказа и текстовое сообщение о неисправности сигнализатора СГ-148 в ГС1 (2);
б)
на параметрический кадр гидросистемы ("HYD SENSOR READOUT") – количество жидкости в гидробаках ГС1 (2) в литрах.

Кроме того, СУОСО для решения последующих задач:

· фиксирует сигнал ТС1(2) – “МАЛО ЖИДКОСТИ";
· определяет ситуацию "ЖИДКОСТИ В БАКЕ ГС1 (2) НЕТ". Этот сигнал формируется, если в одной гидросистеме есть сигнал от сигнализатора уровня (5 или 29) и сигнал от датчика уровня (3 или 27) соответствует нулевому уровню жидкости;

· для ГС2 формирует управляющий выходной сигнал на закрытие подпорного клапана в случае, если уровень жидкости в баке ГС2 60 % и менее (по сигналу от датчика ДИУ-148) и есть сигнал 29 от сигнализатора уровня СГ-148, установленного в баке ГС2, о снижении уровня жидкости до 49 %.
В обоих гидробаках с помощью сетей наддува создается избыточное давление для поддержания требуемого уровня давления рабочей жидкости на входе в насосы. Этим обеспечивается бескавитационная работа насосов.

Заправка гидробаков и заполнение трубопроводов и агрегатов гидросистем рабочей жидкостью производится подачей давления от наземного гидроагрегата, подключенного к бортовым клапанам нагнетания 50 (см. рис. 1). При этом в заправляемой гидросистеме должны поочередно срабатывать потребители, а гидроагрегат кратковременно, по мере необходимости, переводится в режим работы из бака гидроагрегата – в линию нагнетания. Дозаправка ГС1 и ГС2 и заполнение их гидробаков может производиться от наземных средств заправки, подключенных к бортовым клапанам заправки 25.
Слив жидкости из гидробаков производится через сливные клапаны 2, установленные в левом и правом задних зализах центроплана.

Гидробак 59 обеспечивает питание рабочей жидкостью резервную насосную станцию. Заполнение гидробака и поддержание в нем приемлемой температуры жидкости обеспечивается тем, что из напорной магистрали ГС2 через обесточенный (отключенный) электрогидравлический распределитель 62 и дроссель 61 постоянно сбрасывается около 0,6 л/мин жидкости в сливную линию резервной насосной станции. Далее, через сливной фильтр 55 жидкость поступает в гидробак 59, а из него через заглубленный в бак патрубок и специальный трубопровод вытесняется опять в гидробак ГС2.
При нормальной работе ГС2 распределитель 62 отключен и циркуляция жидкости по указанному выше контуру происходит постоянно, если есть давление в напорной магистрали системы.

Включение распределителя 62 для прекращения циркуляции жидкости происходит автоматически в случаях, если:

· уровень жидкости в гидробаке ГС2 снизился до 60 % (8,4 л) и менее и есть выходной сигнал из СУОСО ТС2 – “МАЛО ЖИДКОСТИ";
· в гидробаке резервной насосной станции повысилось давление до 8 кгс/см2 и замкнулись контакты сигнализатора давления 60. После размыкания контактов сигнализатора распределитель остается включенным 30 с, а затем отключается.

В гидробаке 59 установлен сигнализатор уровня 32, с помощью которого контролируется только одно пороговое значение уровня жидкости. При снижении уровня жидкости в гидробаке на величину от 0,4 л до 0,7 л ниже верхнего торца его сливного патрубка, сигнализатор срабатывает и выдает соответствующий сигнал 51 (см. рис. 2) в СУОСО. Одновременно выдается сигнал на блокировку автоматического включения резервной насосной станции, если есть сигнал на уборку шасси при отказавшем двигателе № 2.
В БСТО на кадр сообщений о текущих отказах по гидробаку резервной НС выдается информация (коды отказов и текстовые сообщения) о малом количестве жидкости в гидробаке и о неисправности сигнализатора СГ-148 в резервной системе.

Гидроаккумуляторы 48, 54 и 64 (см. рис. 1) установлены в общей магистрали соответственно ГС1, ГС2 и сети резервной насосной станции для обеспечения кратковременных повышенных расходов рабочей жидкости в системах в момент срабатывания исполнительных механизмов, а также для гашения забросов давления при резких уменьшениях расхода в момент остановки исполнительных механизмов. Кроме того, в ГС2 установлен гидроаккумулятор 63 (далее гидроаккумулятор тормозов), который отсечен от общей напорной магистрали системы обратным клапаном для длительного сохранения в нем давления при отключенных насосах. К гидроаккумулятору тормозов подключены сети основного и стояночного торможения колес шасси.

В сети гидроаккумулятора тормозов установлен предохранительный термоклапан 65 для предотвращения чрезмерного повышения давления вследствие нагрева жидкости в гидроаккумуляторе. Клапан открывается при давлении на входе 260+15 кгс/см2 и закрывается при давлении не менее 230 кгс/см2.
Газовые полости гидроаккумуляторов заряжаются техническим азотом каждый в отдельности через зарядный клапан 49, установленный непосредственно на гидроаккумуляторе. Стравливание давления из газовой полости гидроаккумулятора производится также через его зарядной клапан.

Давление в газовых полостях гидроаккумуляторов контролируется по численным значениям, выдаваемых из СУОСО на параметрический кадр БСТО. СУОСО формирует численные значения давления по аналоговым сигналам 26, 46, 47 и 56 (см. рис. 2), выдаваемых датчиками ДАТ-250КС, подключенными к газовым полостям гидроаккумуляторов.

Насосная станция НС140-7Н (см. рис. 1, п. 24) переменной производительности с приводом от электродвигателя переменного тока напряжением 115/200 В и частотой 400 Гц. Производительность насосной станции при давлении нагнетания 190 кгс/см2 и температурой рабочей жидкости 30 °С составляет 18,5 л/мин. Давление нулевой производительности – 210+10 -7 кгс/см2.
Управление насосными станциями осуществляется с помощью переключателей "НС1" и "НС2", установленных на щитке "ГИДРО". Каждый переключатель имеет три положения: "АВТ", "ОТКЛ" и "РУЧ".
При нахождении переключателя в положении "АВТ" насосная станция работает в автоматическом режиме. Включение насосной станции происходит по выходному сигналу из СУОСО, если:

а)
для насосной станции ГС1:
· частота вращения КВД двигателя № 1 составляет 6900 об/мин и менее (менее 47 %);

· более 1 с отсутствует сигнал наличия за основным насосом давления жидкости 160 кгс/см2 и более (сигнал 16, см. рис. 2). Если после включения насосной станции сигнал 16 появился, то насосная станция должна отработать 30 с и только потом отключиться;

б)
для насосной станции ГС2:
· частота вращения КВД двигателя № 2 составляет 6900 об/мин и менее (менее 47 %);

· более 1 с отсутствует сигнал наличия за основным насосом давления жидкости 160 кгс/см2 и более (сигнал 39). Если после включения насосной станции сигнал 39 появился, то насосная станция должна отработать 30 с, только потом отключиться;

· есть команда на выпуск или уборку закрылков в основном режиме;

· есть команда на выпуск или уборку предкрылков в основном режиме.

После снятия сигналов на выпуск или уборку закрылков насосная станция отрабатывает 30 с, а затем отключается.

Два других положения переключателей "НС1" и "НС2" служат для ручного включения и отключения насосных станций.

При включении насосной станции в СУОСО выдаются соответствующие сигналы (2 для ГС1 и 26 для ГС2).

В полете с исправными ГС1 и ГС2 переключатели "НС1" и "НС2" должны находиться в положении "АВТ". Если переключатели не установлены в положение "АВТ" в СУОСО, выдаются соответствующие сигналы (1 для ГС1 и 25 для ГС2).

В случае чрезмерного нагрева электродвигателя насосной станции, связанного с изменением режима его работы, в том числе и при обрыве одной фазы, термореле, встроенное в электродвигатель, разрывает электроцепь включения насосной станции и выдает соответствующий сигнал в СУОСО (13 для ГС1 и 37 для Г2).

Перед насосной станцией в линии всасывания установлен гидравлический полуразъем 23 (см. рис. 1), позволяющий расстыковывать эту линию без слива жидкости из гидробака в случае снятия насосной станции.

Информация по состоянию насосной станции в ГС1 и ГС2, выводимая с помощью СУОСО на КИСС и МФИ КСЭИС, приведена на рис. 4 и в табл. 1.
В БСТО по насосным станциям поступает следующая информация (коды отказов и текстовые сообщения):

· об отказе автоматики насосной станции в ГС1 (2);
· об отказе насосной станции в ГС1 (2);
· об отказе насосной станции в ГС1 (2) из-за срабатывания термореле.

Перекрывной кран 9 (см. рис. 1) предназначен для перекрытия трубопровода подачи рабочей жидкости из гидробака к основному насосу в случаях:

· возникновения пожара на двигателе;

· потери рабочей жидкости из системы;

· перегрева рабочей жидкости в системе, если снизить температуру другими средствами не удается.

Каждый кран управляется только вручную, с помощью кнопки-табло "ПЕРЕКР КРАН", расположенной на щитке "ГИДРО". При отжатой кнопке-табло кран открыт, при нажатой – закрыт. В обоих положениях крана в СУОСО выдаются соответствующие сигналы (12, 36) об открытии соответствующего крана и 11, 35 – о закрытии (см. рис. 2). Кроме того сигналы 11 и 35 включают подсвет нижнего сигнального поля соответствующей кнопки-табло белого цвета с надписью "ЗАКРЫТ". Верхнее сигнальное поле кнопки-табло желтого цвета с надписью "НЕИСПР" должно загораться по выходному сигналу из СУОСО, который выдается одновременно с выдачей в КСЭИС указания о закрытии перекрывного крана, сформированного по любой причине. После закрытия крана сигнальное поле с надписью "НЕИСПР" гаснет.

Информация по состоянию перекрывного крана, выдаваемая на КИСС, и МФИ КСЭИС приведена на рис. 4 и в табл. 1.
В БСТО по перекрывному крану выдается только информация (код отказа и текстовое сообщение) о неоткрытом положении перекрывного крана в ГС1 и ГС2. Данная информация формируется, если отсутствует сигнал об открытии перекрывного крана (12 для ГС1 и 36 для ГС2) при отжатой кнопке-табло "ПЕРЕКР КРАН".
Подпорный клапан 68 (см. рис. 1) установлен в напорной магистрали ГС2, по которой подается рабочая жидкость в сети уборки-выпуска шасси, в систему торможения колес шасси, в сеть рулежного устройства и к приводам закрылков и предкрылков (далее второстепенные потребители).

Подпорный клапан выполняет три функции:

· защищает приводы и агрегаты системы штурвального управления самолетом, имеющие преимущество по питанию, от недопустимого снижения давления (ниже 135 кгс/см2) при работе второстепенных потребителей;

· прекращает подачу рабочей жидкости к второстепенным потребителям в случае снижения уровня жидкости в гидробаке до 49 % и менее, и тем самым, сохраняя в ряде случаев работоспособность гидросистемы для системы управления;

· при неработающих второстепенных потребителях перекрывает подачу давления рабочей жидкости в трубопровод, проходящий в фюзеляже, снижая вероятность попадания рабочей жидкости из-за утечек в пассажирский салон.

Подпорный клапан имеет электромагнитное управление. При отсутствии напряжения на обмотке электромагнита клапан закрыт. При подаче на обмотку электромагнита напряжения 27 В клапан работает в режиме подпорного клапана, пропуская рабочую жидкость при определенном уровне давления на входе.

При давлении 170-180 кгс/см2 клапан полностью открыт. Если давление на входе снижается, клапан постепенно уменьшает проходное сечение канала к второстепенным потребителям и при давлении 135 кгс/см2 закрывается полностью. Вновь клапан начнет открываться при давлении на входе 150 кгс/см2.
Управляется подпорный клапан с помощью кнопки-табло "ПОДПОРНЫЙ КЛАПАН", расположенной на щитке "ГИДРО". При нажатой кнопке-табло цепь включения электромагнита подпорного клапана обесточена (клапан закрыт вручную). При этом загорается нижнее сигнальное поле кнопки-табло белого цвета с надписью "ЗАКРЫТ" и выдается сигнал 24 (см. рис. 2) в СУОСО.
При отжатой кнопке-табло напряжение на электромагнит подпорного клапана подается (включение на работу в режиме подпорного клапана) в следующих случаях:

· не закрыт хотя бы один замок убранного положения стоек шасси;

· идет процесс выпуска основных опор шасси по основному каналу управления;

· есть команда на выпуск или уборку закрылков по основному каналу управления;

· есть команда на выпуск или уборку предкрылков по основному каналу управления.

При наличии напряжения на обмотке электромагнита клапана в СУОСО выдается сигнал 48.
В полете при снижении уровня жидкости в гидробаке ГС2 ниже допустимого происходит автоматическое закрытие подпорного клапана по выходному сигналу из СУОСО. Этот сигнал формируется СУОСО при наличии двух сигналов: это снижение уровня жидкости в гидробаке до 60 % и ниже (по сигналу 27 от датчика ДИУ-148) и есть сигнал 29 срабатывания сигнализатора СГ-148 о снижении уровня жидкости в гидробаке до 49 %. По этому же сигналу происходит также включение (загорание) верхнего сигнального поля кнопки-табло "ПОДПОРНЫЙ КЛАП" желтого цвета с надписью "НЕИСПР". После закрытия подпорного клапана вручную (нажата кнопка-табло) сигнальное поле "НЕИСПР" гаснет.

На земле закрытие подпорного клапана блокируется. Сигнал на блокировку закрытия клапана или на его открытие (если клапан был закрыт) поступает от блока микровыключателей на передней опоре шасси (ПОШ) при отжатом положении стойки ПОШ.
Информация по подпорному клапану, выдаваемая с помощью СУОСО на КИСС и МФИ КСЭИС приведена на рис. 4 и в табл. 1.
В БСТО по подпорному клапану выдается только информация (код отказа и текстовое сообщение) об автоматическом закрытии подпорного клапана.

Насосная станция НС140-2Н (см. рис. 1. п. 56) переменной производительности, с приводом от электродвигателя постоянного тока напряжением 27 В, входящего в конструкцию станции.

Производительность насосной станции при давлении нагнетания 140 кгс/см2 и температуре рабочей жидкости 25°С составляет не менее 7 л/мин. Давление нулевой производительности – 150^5° кгс/см2. Перевод насосной станции на нулевую производительность осуществляется регулятором, встроенным в гидронасос станции.

Управление насосной станцией осуществляется переключателем "НС РЕЗЕРВ", установленном на щитке "ГИДРО". Переключатель имеет три положения: "АВТ", "ОТКЛ" и "РУЧ".
При нахождении переключателя в положении "АВТ" насосная станция работает в автоматическом режиме. Включение насосной станции происходит в случаях, если:

· есть сигнал на резервный выпуск шасси;

· есть сигнал на уборку шасси при наличии отказа двигателя № 2 и если количество жидкости в гидробаке резервной НС в норме (в БСТО нет сообщения о малом количестве жидкости в баке резервной НС);

· приведен в действие рычаг резервного торможения колес. После установки рычага в исходное положение насосная станция отрабатывает 30 с, а затем отключается;
· при включенной системе рулежного устройства давление за подпорным клапаном в ГС2 меньше 80 кгс/см2. Если давление за подпорны рабатывает 30 с, а затем отключается.

Положения переключателя "РУЧ" и "ОТКЛ" используются для ручного включения и отключения насосной станции.

Кроме того, независимо от положения переключателя "НС РЕЗЕРВ" насосная станция включается от любого из двух нажимных выключателей "НС", установленных на щитках управления багажными люками.

При включении насосной станции в СУОСО выдается сигнал 50 (см. рис. 2).
Если насосная станция включена (есть сигнал 50) и создает давление (есть сигнал 54), то в СУРУ (если она включена) поступает напряжение +27 В, которое включит распределитель КЭ94-2 подачи давления в СУРУ от резервной насосной станции, а распределитель КЭ94-2 подачи давления в СУРУ от ГС2 – отключит. Вышеуказанное не распространяется на случаи, когда насосная станция включается от нажимных выключателей на щитках управления багажными люками.

При выполнении полета с исправными гидросистемами переключатель "НС РЕЗЕРВ" должны находиться в положении "АВТ". Если переключатель не установлен в положение "АВТ" в СУОСО выдается сигнал 49.
Перед насосной станцией в линии всасывания установлен гидравлический полуразъем 57 (см. рис. 1) позволяющий расстыковывать эту линию без слива жидкости из гидробака в случае снятия насосной станции.

Информация по резервной насосной станции, выводимая с помощью СУОСО на КИСС и МФИ КСЭИС приведена на рис. 4 и в табл. 1.
В БСТО по резервной насосной станции выдается только информация (код отказа и текстовое сообщение) об отказе насосной станции в резервной системе. Эта информация выдается, если напряжение на включение насосной станции подается (есть сигнал 50) (см. рис. 2), а давление нагнетания отсутствует (нет сигнала 54).

Ветродвигатель 17 (см. рис. 1) является аварийным источником в ГС1, предназначенным для обеспечения завершения полета самолета с отказавшими двигателями.

Ветродвигатель представляет собой гидравлический насос переменной производительности с приводом от воздушной турбины, установленных на штанге. В нерабочем положении штанга с воздушной турбиной находится в убранном положении в левом обтекателе шасси на замке, лопасти турбины застопорены. При выпуске ветродвигателя штанга поворачивается и входит в набегающий поток воздуха. В положении ветродвигателя, близком к выпущенному, лопасти турбины растормаживаются. Вращение ротора турбины осуществляется за счет набегающего на нее потока воздуха при полете самолета в диапазоне индикаторных скоростей 250-730 км/ч. Подача насоса ветродвигателя при давлении до 180 кгс/см2 составляет 70 л/мин, давление нулевой педали – 210+у0 кгс/см2.
В конструкции ветродвигателя предусмотрена система регулирования частоты вращения ротора воздушной турбины путем изменения угла установки ее лопастей. В качестве рабочей жидкости, питающей исполнительный механизм поворота лопастей турбины, используется масло из бачка, входящего в комплект ветродвигателя. Это же масло служит и для смазки подшипников ротора ветродвигателя.

Процесс выпуска ветродвигателя заключается в открытии замка убранного положения ветродвигателя, после чего под действием усилия пружины гидроцилиндра 16 и собственного веса штанга с ветродвигателем входит в набегающий поток воздуха.

Управление выпуском – электрическое двухканальное, осуществляется автоматически и вручную с помощью кнопки-табло "ВЕТРОДВИГ", установленной на левом щитке стеклоочистителя (см. рис. 3).
Команда на автоматический выпуск ветродвигателя выдается, при наличии сигналов об отказе обоих двигателей, которые формируются с помощью ЭСУ-436 и (или) БКЗ-148 двигателей.

Управляющие сигналы на открытие замка убранного положения ветродвигателя поступают на привод замка ПБД-59МВ по двум каналам, запитываемым напряжением 27 В соответственно от аварийных шин № 1 и 2. При отсутствии электропитания в любом из каналов в СУОСО выдаются соответствующие сигналы 60 и 61 (см. рис. 2).

Помимо привода замка ПБД-59МВ сигналы об автоматическом выпуске ветродвигателя выдаются в СУОСО (сигналы 59, 60) и на включение верхнего сигнального поля кнопки-табло "ВЕТРОДВИГ' красного цвета с надписью "ВЫПУСК".
При нахождении самолета на земле автоматический выпуск ветродвигателя (открытие замка убранного положения) блокируется. Сигналы на блокировку выдаются из блоков микровыключателей, установленных на стойках основных опор шасси, если стойки находятся в обжатом положении.

Выпуск ветродвигателя вручную производится нажатием на кнопку-табло "ВЕТРОДВИГ".
Контроль выпущенного положения ветродвигателя осуществляется по появлению на кадре "КОНФ" (см. рис. 5) мнемосимвола ветродвигателя белого цвета. Мнемосимвол появляется после открытия замка убранного положения ветродвигателя (после снятия сигнала 57).

Работа ветродвигателя контролируется с помощью сигнализатора давления СДМ-100А, установленного за гидронасосом ветродвигателя. При достижении давления жидкости за ВД 100 кгс/см2 и более сигнализатор срабатывает и выдает сигналы в СУОСО (сигнал 14) и на включение нижнего сигнального поля кнопки-табло "ВЕТРОДВИГ" белого цвета с надписью "РАБОТА". При этом гаснет верхнее сигнальное поле "ВЫПУСК" кнопки-табло, а мнемосимвол ветродвигателя на кадре "КОНФ" меняет цвет с белого на зеленый.

Уборка ветродвигателя возможна только на земле, путем подачи давления от резервной насосной станции в гидроцилиндр уборки-выпуска 16 (см. рис. 1) через гидрокраны 13 и 14 с ручным управлением. Установка ветродвигателя на замки убранного положения контролируется визуально и с помощью КСЭИС.
Информация по ветродвигателю, выводимая на КИСС МФИ КСЭИС, приведена на рис. 4, 5 и в табл. 1.
В БСТО по ветродвигателю выдается только информация (код отказа и текстовое сообщение) о неисправности замка убранного положения ВД. Данная информация выдается, если замок открыт (нет сигнала 57) и нет сигналов автоматического выпуска ВД (сигналов 58 и 59) и не нажата кнопка-табло "ВЕТРОДВИГ".
Температура рабочей жидкости в каждой гидросистеме (ГС1 и ГС2) измеряется в двух местах: в гидробаке и в линии слива из корпусов основного насоса и насосной станции перед термоклапаном (далее перед теплообменником) с помощью датчиков температуры 28 (см. рис. 1). От датчиков непрерывно поступают аналоговые сигналы (8, 19 в ГС1 и 32, 42 в ГС2) (см. рис. 2) в СУОСО для формирования и выдачи соответствующей информации в КСЭИС и БСТО.
Информация по температуре жидкости в ГС1 и ГС2, выводимая на КИСС и МФИ КСЭИС приведена на рис. 4 и в табл. 1.
В БСТО по температуре жидкости выводится:

а)
на кадр текущих отказов – информация (коды отказов и текстовые сообщения) о высокой температуре жидкости в ГС1 и ГС2 и перегреве жидкости в ГС1 и ГС2;
б)
на параметрический кадр – численные значения температуры жидкости перед теплообменниками в ГС1 и ГС2 и численные значения температуры жидкости в ГС1 и ГС2.
Для отвода тепла, выделяемого насосами и для ограничения температуры жидкости в каждой гидросистеме (ГС1 и ГС2) осуществляется отвод внутренних утечек жидкости из корпусов основного насоса и насосной станции на слив через специальный контур, в котором установлены фильтр 26 (см. рис. 1), датчик температуры 28, термоклапан 30 и теплообменники (41 в ГС1 и 70 в ГС2). При температуре жидкости ниже (45±5) °С весь поток направляется термоклапаном в гидробак, а при температуре выше (75±5)°С – в теплообменник.

Давление рабочей жидкости в ГС1 и ГС2 измеряется с помощью датчиков давления 40 (см. рис. 1), установленных в напорных магистралях гидросистем. Датчики выдают в СУОСО аналоговые сигналы 21 (см. рис. 2) для ГС1 и 44 для ГС2, по которым СУОСО вычисляет цифровые значения давления в кгс/см2 и выдает их в КСЭИС, БСТО и БУР.
Давление рабочей жидкости в сети резервной насосной станции измеряется аналогично, но при этом в СУОСО выдаются аналоговые сигналы отдатчика 40 (рис. 1), подключенного к газовой полости гидроакумулятора 54 этой сети.

Кроме датчиков давления в напорной магистрали каждой гидросистемы установлен сигнализатор давления 39. При давлении жидкости 80 кгс/см2 и более сигнализатор выдает в СУОСО сигнал 17 (см. рис. 2) для ГС1, 40 для ГС2 и 54 для сети резервной НС о наличии давления в гидросистеме. При отсутствии этого сигнала СУОСО формирует сообщение об отсутствии давления в гидросистеме (для ГС1 и ГС2) и об отказе гидросистемы (для всех гидросистем).

Для защиты гидросистем от чрезмерного давления, в случае отказа регулирующих устройств насосов, в ГС1 и ГС2 установлены предохранительные клапаны 51 (см. рис. 1), а в сети резервной насосной станции – предохранительный клапан 52. Клапан 51 открывается при давлении в системе (240±5) кгс/см2 и пропускает рабочую жидкость в линию слива системы. Закрытие клапана 51 происходит при давлении в системе не менее 220 кгс/см2. Открытие и закрытие предохранительного клапана 52 происходит соответственно при давлении (180±5) кгс/см2 и не менее 160 кгс/см2.
Информация по давлению рабочей жидкости в гидросистемах, выводимая на КИСС и МФИ КСЭИС приведена на рис. 4 и в табл. 1.
В БСТО по давлению жидкости выдается:

а)
на кадр текущих отказов - информация (коды отказов и текстовые сообщения):

· о высоком давлении в ГС1 и ГС2;
· об отсутствии давления в ГС1 и ГС2;
б)
на параметрический кадр - численные значения давления рабочей жидкости в ГС1 и ГС2.
В БУР выдаются три аналоговых сигнала:

· давление в напорной магистрали ГС1;
· давление в напорной магистрали ГС2;

· давление в линии нагнетания сети резервной насосной станции.

Очистка рабочей жидкости в гидросистемах производится фильтрами с тонкостью фильтрации:

· напорных фильтров – 10 мкм;
· сливных фильтров – 3 мкм.
В каждой из гидросистем № 1 и 2 фильтры установлены в основной напорной магистрали, в линии общего слива, в линии слива из насосов и в линии нагнетания от наземного гидроагрегата, а в сети резервной НС – в линиях нагнетания и общего слива. Таким образом, вся рабочая жидкость, подаваемая в системы от любого источника давления, включая и наземный, а также вся жидкость, поступающая в гидробаки по линии слива, прокачиваемая через теплообменники и закачиваемая в систему при дозаправке гидробаков, подвергается очистке фильтрами.

Сливные фильтры имеют перепускные клапаны. Если перепад давлений на фильтроэлементе достиг 8±0,5 кгс/см2, клапан открывается, обеспечивая проход жидкости, минуя фильтроэлемент.

Все фильтры снабжены электрическими сигнализаторами засорения. Если фильтр не засорен, через сигнализатор непрерывно поступает сигнал в СУОСО (см. рис.2). При достижении перепада давлений на фильтроэлементе величины 6±0,5 кгс/см2 сигнализатор срабатывает и разрывает электроцепь прохождения сигнала в СУОСО, при этом СУОСО формирует и выдает в БСТО на кадр текущих отказов "HYD CURRENT FAULTS" информацию (код отказа и текстовое сообщение) о засорении соответствующего фильтра гидросистемы.

Переключатель слива 71 (см. рис. 1) предназначен для подключения линии слива из рулежного устройства к линии слива сети резервной НС, если рулежное устройство питается от линии нагнетания резервной НС. Этим достигается предотвращение потери рабочей жидкости из гидробака резервной НС в случае разгерметизации ГС2.
Срабатывание переключателя слива происходит автоматически, в зависимости от наличия давления на входе в переключатель от ГС2 или от резервной НС. При отсутствии давления в ГС2 и наличии давления в линии нагнетания резервной НС переключатель подсоединяет слив из рулежного устройства к сети резервной НС. При наличии давления в ГС2 переключатель подключает слив из рулежного устройства к линии слива ГС2 независимо от наличия давления в сети резервной НС.
Контроль состояния гидросистемы, помимо сигнализации на органах управления, установленных на верхнем пульте пилотов, осуществляется с помощью СУОСО. Из гидросистемы в СУОСО поступает ряд аналоговых и дискретных сигналов (см. рис. 2), на основании которых СУОСО формирует соответствующую информацию, поступающую в КСЭИС, БСТО, АВСА и БУР.
Весь объем информации о состоянии гидросистемы, необходимой экипажу в полете, выдается на кадры "ГИДРО" и "КОНФ", выводимых по вызову на МФИ КСЭИС.
Кадр "ГИДРО" содержит структурную схему гидросистемы, на которой с помощью цветных линий, символов и цифр дается наглядная картина состояния системы и их элементов. В нижней части кадра дается текстовое сообщение о возникновении неисправностей и отказов и о необходимых действиях по их парированию.

На кадре "КОНФ" выводится цветное изображение ветродвигателя в выпущенном положении. Цвет изображения характеризует состояние (работает или не работает) ветродвигателя.

Сообщение о том, что в гидросистеме появились неисправности, нештатные ситуации или отказы, выдаются на КИСС КСЭИС и сопровождаются включением ЦСО и звуковым сигналом "зуммер" или "колокол".
Состояние систем после возникновения неисправностей и отказов фиксируется на кадре "СТАТ". Все неисправности и отказы, возникшие в системах, поступают и запоминаются БСТО. В БСТО выдаются также некоторые параметры гидросистемы, отсутствующие на кадре "ГИДРО".
Вся информация, имеющаяся в БСТО, выдается по вызову на экраны МФПУ ВСС. Вывод информации производится на английском языке по командам оператора, задаваемых с этих же пультов (т.е. МФПУ ВСС) в такой последовательности:

· вывод исходного меню БСТО ("OMS INITIAL MENU") путем нажатия кнопки выбора "OMS" в главном меню МФПУ;
· вывод меню всех систем в режиме состояния контроля ("STATE MONITORING") путем нажатия кнопки "2L" в исходном меню;

· вывод начального меню гидросистемы ("HYD MONITORING") путем нажатия кнопки "HYD 29" в меню "STATE MONITORING".
В состав начального меню гидросистемы входят:

· кадр сообщений о текущих отказах в гидросистеме ("HYD CURRENT FAULTS") выводится при нажатой кнопке "1L". Кадр содержит количество страниц, необходимых для размещения на них перечня всех текущих отказов в системе. На одной странице выводятся сообщения не более чем о двух отказах. Сообщение включает в себя код отказа и текстовое сообщение об отказе. При отсутствии отказов на кадре выводится текст "NO FAULTS" (нет отказов);

· кадр ("HYD FAULT REVIEW") вывода истории отказов в гидросистеме запомненных в прошедших полетах. Выводится при нажатии кнопки "2L". На кадре выводится меню всех полетов, в которых были запомнены отказы по гидросистеме;

· параметрический кадр гидросистемы ("HYD SENSOR READOUT"). Выводится при нажатии на кнопку "4L". Изображение кадра и его содержание см. на рис. 6.
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