· Y10 - включения отсечного клапана;

· Y13 - управления замками;

· Y11 - управления реверсивным устройством (РУ).

После включения электромагнитного клапана Y10 открывается отсечной клапан и рабочая жидкость поступает к:
· электромагнитному клапану Y13 управления замками;
· электромагнитному клапану Y11 управления реверсивным устройством;
· электромагнитному клапану Y12 - управления расходом (который в начале включения закрыт).
В результате рабочая жидкость подается под поршни в цилиндры замков, поршни, отжимая пружины, перемещаются и разъединяют храповые полумуфты, расстопоривая ходовые винты; золотник клапана управления РУ обеспечивает подачу рабочей жидкости в соответствующую полость гидромотора, который, вращая ходовые винты, перемещает подвижный корпус в положение "Реверс".
Пройдя определенное расстояние, подвижный корпус воздействует на сигнализатор S18, его HP контакты замыкаются и в БКР-436 выдается сигнал, по которому блоком формируется и выдается в ЭСУ-436 команда на увеличение режима работы двигателя до 0,4МП. Не доходя определенное расстояние до крайнего положения, подвижный корпус толкателем, установленным на кронштейне корпуса, воздействует на рычаг, который приводит все элементы обратной связи в положение "Реверс". При этом замыкаются HP контакты сигнализатора S20 и в БКР-436 выдается сигнал.
По этому сигналу БКР-436 формирует и выдает команды:
· в ЭСУ-436 на снятие блокировки увеличения режима и двигатель по закону приемистости
выходит на заданный РУРом режим;
· в БУК-148 на формирование сообщения "РЕВЕРС" на КИСС;
· на включение электромагнитного клапана Y14 принудительного открытия КПВ КНД;
· на включение электромагнитного клапана Y12, который срабатывает и воздействует на золотник
клапана управления расходом. В результате золотник этого клапана устанавливается в
положение, обеспечивающее уменьшенный расход жидкости через гидромотор, и подвижный
корпус перемещается до упора с уменьшенной скоростью.
При достижении подвижным корпусом крайнего положения открываются реверсивные решетки неподвижного корпуса, рычажная подвеска раскладывается и поворачивает створки, которые перекрывают канал наружного контура двигателя. Воздушный поток, выходя через реверсивные решетки, создает обратную тягу.
