Резервная система электроснабжения
Назначение

Обеспечивать однофазным переменным током 115 В и постоянным током 28 В жизненно важные системы самолета при отсутствии нормальных источников.

Расположение

В отсеке авионики и кабине экипажа на панелях Р5 и Р6.

Контроль
Осуществляется с помощью тумблеров и реле.

Работа

А. Постоянный ток
Постоянный ток 28 В на резервную систему постоянного тока в нормальных условиях поступает с шины постоянного тока № 1 через замкнутые трансферное авто реле резервной системы (standby power transfer auto relay) и ручное реле резервной системы (standby power manual relay). Тумблер резервной системы при этом находится в положении AUTO. На земле размыкается реле отключения резервной системы (standby power off relay) для предотвращения работы статического инвертора. 
Резервная шина также может питаться от шины батареи путем перевода тумблера резервной системы в положение BAT через ручное реле резервной системы.

При перемещении тумблера резервной системы в положение OFF резервная шина не будет запитана.

В. Переменный ток
Шина резервной системы в нормальных условиях питается от трансферной шины 1 через замкнутые трансферное авто реле резервной системы и ручное реле резервной системы. Трансферное авто реле резервной системы питается от шины постоянного тока 1 и заземлено через транзистор и тумблер резервной системы (в положении AUTO). Выходное напряжение, поступающее с трансферной шины 1 на датчик напряжения должно быть больше 100 В для запирания транзистора.
Когда шина резервной системы находится под напряжением реле световой индикации резервной системы (standby power indication light relay) разомкнуто и световой индикатор STANDBY POWER OFF на панели Р5 не горит.
Когда напряжение на выходе трансферной шины 1 падает ниже 100 В или при потери энергии на шине постоянного тока 1, транзистор открывается. И теперь статический инвертер, который питается от шины батареи, будет питать резервную шину через соответствующие реле.

Шина резервной системы также может питаться от статического инвертера путем перевода тумблера резервной системы в положение ВАТ.

Когда тумблер резервной системы находится в положении OFF, статический инвертер не будет запитываться от шины батареи и шина резервной системы не будет находится под напряжением.

В случае если шина резервной системы не находится под напряжением, загорается световой индикатор STANDBY POWER OFF если тумблер батареи находится в положении ON.
Контроль

Контроль резервних систем постоянного и переменного тока с помощью панели сигнализации отказов М 238, модуля тестирования электрической энергии М 400 и измерителей на панели Р5.

Статический инвертер

Назначение

Снабжать однофазным переменным током 115 В 400 Гц шину системы резервного электроснабжения переменного тока при потери или отсутствии нормального источника.

Расположение

В отсеке авионики

Описание

Помещен в корпус ARINC 2/4. Два прижимных крючка расположены на лицевой части. Электрический разъем распложен на задней части. С принужденным охлаждением.

Питание

Питается постоянным током 28 В от шины батареи и способен снабжать шину системы резервного электроснабжения переменного тока однофазным переменным током 115 В 400 Гцпри необходимости.

Контроль

Питание инвертера контролируется тумблером резервной системы на панели Р5.

Выходные параметры статического инвертера могут быть измерены на панели Р5-13 путем перевода тумблера выбора источника в положение INV.
Системы, которые будут продолжать работать при потере всех основных источников:

Светотехническое оборудование 

 освещение рабочих мест экипажа;

 освещение резервного компаса;

 плафоны белого света;

 направленное освещение резервных пилотажных приборов;

 плафоны в туалетах;

 управление передним аварийным трапом.

Система кондиционирования воздуха и наддува гермокабины
 клапаны агрегата СКВ;

 световые сигнализаторы PACK TRIP OFF (АГРЕГАТ СКВ ВЫКЛЮЧЕН);

 ручное управление наддувом;

 сирена предупреждения выхода с заданной высоты.

ВСУ

 полное обеспечение работы ВСУ.

Аппаратура связи
 внутренняя телефонная связь экипажа;

 система обращения к пассажирам;

 радиостанция УКВ 1.

Система электроснабжения
 световой сигнализатор STANDBY POWER OFF 
Аварийная аппаратура 
 подача кислорода экипажу;

 подача кислорода пассажирам.

Пилотажные приборы
 резервный авиагоризонт;

 резервный высотомер/указатель приборной скорости;

 часы.

Противопожарная защита
 баллоны огнетушителей двигателей и ВСУ;

 система определения пожара двигателей и ВСУ.

Топливная система

 кран кольцевания;

 отсечные клапаны подачи топлива в двигатели;

 световой сигнализатор FUEL VALVE CLOSED (КРАН ПОДАЧИ ТОПЛИВА ЗАКРЫТ);

 показатель количества топлива.

Гидравлическая система

 отсечные клапаны гидравлической системы для управления двигателем;

 отсечные клапаны резервного управления рулем направления.

Шасси
 антиюзовая система;

 световой сигнализатор ANTISKID INOP (АНТИЮЗОВАЯ СИСТЕМА НЕ РАБОТАЕТ);

 стояночный тормоз.

Навигационное оборудование
 RDMI – радиомагнитный индикатор командира воздушного судна;

 радиостанция УКВ  1;

 левая инерциальная система;

 автоматический радиокомпас 1.

Система отбора воздуха
 световые сигнализаторы BLEED TRIP OFF (ОТБОР ВОЗДУХА ПЕРЕКРЫТ).

Силовая установка

 индикация количества оборотов N1;

 индикация количества оборотов N2;

 индикация температуры выходящих газов;

 индикация подачи топлива;

 механизмы реверса тяги;

 клапаны стартера;

 правые свечи зажигания.

Система предупредительной сигнализации
 система сигнализации сваливания;

 звуковая сигнализация;

 отключение центрального предупредительного сигнализатора.

