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5.7. Соціопсихологічні проблеми пілотування і їхній вплив на безпеку польотів через сприйняття зображень навколишнього середовища 

Актуальність розв’язання проблем, які стоять перед дослідником, відома. Вирішення актуальної задачі визначає весь хід проведення дослідження, його методологію і навіть форму і зміст отриманих кінцевих результатів. Актуальність дослідження зображень для вивчення впливу соціопсихологічних проблем пілотування на безпеку польотів полягає в тому, що сучасна наука [123] не повною мірою дає відповіді. 
Постановка проблеми у загальному вигляді та її зв’язок із важливими науковими завданнями полягає в тому, щоб розібратися з теорією і розробити рекомендації щодо впливу соціопсихологічних проблем у вигляді сприйняття зображень навколишнього середовища на процес пілотування для забезпечення безпеки польотів. Вирішення наступної проблеми базується на створенні різних моделей поведінкових дій пілота. Це дозволяють вирішувати проблеми, що прийнято називати творчими. При цьому створення моделей ставить задачу імітувати ті процеси керування, що протікають у польоті з урахуванням впливу зображень навколишнього середовища.
Аналіз останніх досліджень в яких започатковано розв’язання даної проблеми, відділення невирішених раніше частин загальної проблеми, як встановлене [218], показує, що звертаючи до джерел соціологічної думки в Україні [228] і, конкретно, в авіації [112], а також до досліджень діячів української соціологічної думки Г. Сковороди, Б. Кістяковського, [128], немає сьогодні теорії взаємовпливу, взаємозалежності і взаємодії пілотів [133] з середовищем. Додатково, в роботі використані підходи і концепції А.Л. Чижевського [57] і Л. Н. Гумелева [78], Ч. Ломброзо [124, 125]. 

Метою дослідження є прогнозування впливу проблем пілотування через сприйняття зображень навколишнього середовища на безпеку польотів. Для досягнення мети пропонується розгляд в комплексі окремих соціопсихологічних проблем пілотування по етапах з табл. 5.12 через оцінку зображень навколишнього середовища. 

Виклад основного матеріалу дослідження з повним обґрунтуванням отриманих наукових результатів зроблене в [251]. Різні "сфери" поводження пілотів [140] вивчаються різними суспільними науками [169]. Взаємини усередині суспільства пілотів пропонується з допомогою табл. 5.13 розглядати в двох аспектах (А або Б) через правило вибору рішення і показників його якості (Po або W1)
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Гіпотеза вирішення проблем викладене в [18]. Для доказу стверджується, що статистичному критерію (5.25), що забезпечує максимальну ймовірність правильної відповіді (рис.5.59 а,б) при одному або декількох вимірюваннях впливу зображень, пропонується дати назву критерій “ідеального спостерігача” по Л.Н. Гумелеву [78]
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. у(t)= s(t)+ n., 
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Вибір порогу (5.26) ілюструється в разі, коли дисперсія сигналу відрізняється від нуля [153], тоді вибір порогу має вид
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Вперше встановлене той факт, що показники якості вирішення задачі знайдемо через перетворення математичної моделі (5.27) та обумовленості факторів взаємного впливу пілотів один на одного і впливу на авіаційні об'єкти [156] різних факторів (рис. 5.60 а,б), а також у вигляді зображень (рис. 5.61) зовнішнього середовища 

у(t) = s(t)+ n                                                  (5.28)
де
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− функція Крампа;
у(t); s(t); n − реалізація вхідного сигналу, корисна складова (сигнал), завада;
P(y) – апріорна ймовірність отримання реалізації у;
Р(s/y) − апостеріорна ймовірність наявності чи відсутності сигналу в реалізації y;
P(s) = р – апріорна ймовірність наявності сигналу s;

Р(y/s) − апостеріорна ймовірність отримання реалізації у при передачі сигналу s;

Задамо умови дослідження процесу впливу соціопсихологічних проблем пілотування на безпеку польотів через сприйняття зображень навколишнього середовища, з наступними характеристиками : (s ≠ 0) ↔ P(s/y), (s = 0) ↔ P(0/y), P(s) = р, P(0)=q
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, P(s)+ P(0)= р + q =1,  P(s/y)+ P(0/y)= 1
Після математичних перетворень (5.28) і (5.29) одержимо кінцевий результат, що визначає окремі аспекти впливу зображень (рис.5.62) на безпеку польотів
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Науковий результат, що отриманий на підставі застосування теорії і науково-методичного апарату дослідження викладений в [251] полягає в розкритті механізму процесу впливу зображень на безпеку. Величину пропонується називати абсолютним, або узагальненим, відношенням правдоподібності соціопсихологічних проб-лем пілотування і розглянути їхній вплив на безпеку польотів через сприйняття зображень навколишнього середовища як ймовірність присутності корисного сигналу
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Неважко показати, що із використанням (5.30) і (5.31) та відношення правдоподібності [157] оцінки впливу можливо визначити через співвідношення 
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Запропоновані шляхи вирішення проблем. Пропонується прийняти правило, що ґрунтується на (5.32): сигнал впливу зображення середовища присутній, якщо y(t)>(, тобто перевищує деякий рівень, поріг (, і що сигнал відсутній, в протилежному випадку y(t)<(. Ухвалення будь-якого рішення супроводжується помилками. Помилкова відповідь може бути в двох несумісних між собою випадках:
1) коли сигнал впливу зображення [137] середовища відсутній, s(t) = 0, але напруга фону сцени (рис.5.63) перевищує рівень ( (цю помилку називають помилковою тривогою − подія А = “помилкова тривога” − пт);

2) Коли сигнал впливу зображення [158] середовища присутній, s(t) > 0, але сума сигналу і фону сцени (рис.5.64) не перевищує рівня y(t) < ( (цю помилку називають помилкою пропуску сигналу − подія Б = “пропуск сигналу” − прп)
y(t) = s(t)+ n(t)                                        (5.33)
Ймовірність помилкової тривоги (події А), тобто того (5.33), що будуть суміщені дві події − відсутність сигналу і перевищення фоном сцени [159] рівня ( (за відсут-ності сигналу), дорівнює апріорній ймовірності відсутності сигналу, помноженої на апостеріорну ймовірність перевищення рівня (, за умови, що сигнал відсутній
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Ймовірність (5.34) суміщення двох подій − відсутності сигналу і перевищення або неперевищення сумарною напругою рівня ( (ймовірність помилкової тривоги) є
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де
Pпрп , Рпт – умовна ймовірність пропуску сигналу і помилкової тривоги; 

P0 = P(0) = q, Ps = P(s) = p.

Апріорна ймовірність (5.35) присутності сигналу впливу зображення середовища [167] дорівнює p, то з врахуванням того, що 
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, можна визначити умовну ймовірність правильного виявлення і умовну ймовірність правильного невиявлення 
P(s/y)+ P(0/y)= 1,  Рпв =1 – Pпрп = [image: image26.wmf]ò
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Особистий внесок здобувача полягає у розкритті суті проведеного дослідження. Чим меншими є значення Рпт і Pпрп, тим вище якість системи виявлення (5.36). Безумовні (абсолютні) ймовірності правильних і помилкових рішень [168] дорівнюють
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Ймовірність будь-якої помилки (5.37) за допомогою табл. 5.12 незалежно від її характеру [176] дорівнює 
Рпом = 
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Ймовірність (5.38) правильної відповіді 
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Висновки і перспективи подальших досліджень в науковому напрямку обробки зображень полягають в тому, що вперше запропоновано нетрадиційній підхід до вирішенні проблем на основі використання сучасних поглядів на існуючи проблеми та шляхи їх вирішення. Двозначність і нерозуміння теми дослідження і методики розробки проблем можуть бути зв'язані не тільки з тим, що багато слів, що використовуються для вираження понять через некомпетентність і вузькість кругозору затуманюють критиканам на семінарах суть рішення. Тому, в опонентів створюється іноді думка, що це зроблено спеціально, з метою сховати якісь недоробки в рішенні соціопсихологічної оцінки проблем пілотування. Насправді, це тільки величезне бажання автора дати всебічний аспект розгляду і рішення проблем з метою зробити запропоновану методику рішення більш універсальної в практичному використанні.

Будь-яка задача може бути виконана пілотом за умови вироблення науково обґрунтованих рекомендацій, для чого необхідно дати відповіді на всі розглянуті питання, що визначають суть рішення проблем. При цьому, рішення всіх соціопсихологічних проблем пілотування відрізняється не тільки труднощами в реалізації, але і недостовірністю інформації через практичну неможливість побудови ідеального соціального об’єкту. З'являються невраховані параметри керування процесами і фактори впливу зовнішнього середовища, спрогнозувати або врахувати які не можливе. 
Таблиця 5.12 

Класифікація і дослідження теоретико-методологічних підходів і стратегій 
розробки рішень для соціопсихологічних проблем пілотування

	Етапи дослідження
	Класифікація і зміст етапів дослідження

	1
	2

	Перший крок (етап) дослідження 


	Це розробка теми дослідження. Тема дослідження безупинно повинна бути зв'язана з визначенням об'єкта, на який дослідження спрямоване. Тут же необхідно визначити предмет дослідження, під яким розуміється сторона (або сукупність сторін) об'єкта, конкретного середовища, що знаходиться в поле зору дослідника. Оскільки при визначеному формулюванні теми фактично визначений і предмет дослідження. Однак, при цьому іноді важко визначити предмет вивчення, якщо він безпосередньо зв'язується з дослідницькою проблемою. Практично, визначення дослідницької проблеми навряд чи можливо на першому етапі дослідження. Формулювання проблеми, як і визначення основної мети і задачі дослідження, уточнення й інтерпретація основних понять, відбувається в більшості випадків на наступних етапах, що було встановлено при моделюванні процесу.

	Другий крок (етап) дослідження 


	Він саме і дає можливість реалізувати дослідницькі процедури. На цьому етапі здійснюється попередній аналіз об'єкта дослідження за допомогою вивчення наукової, історичної, технічної і політичної літератури з першоджерел (мається на увазі додаткове дослідження в області такого наукового напрямку як джерелознавство). Знайомство з літературою дає можливість визначити, що вже зроблено іншими дослідниками, який мається напрацьований матеріал у цій області, які ставилися проблеми і як вони вирішувалися. Саме після цього доцільно формулювати свою дослідницьку проблему й уточнювати предмет дослідження. Знання наукової літератури по аспекті проведеного дослідження створює передумови для того, щоб можна було уточнити основні поняття, якими прийдеться користуватися, установити той зміст, у якому вони надалі будуть уживатися. 


	1
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	Третій крок (етап) дослідження

	У строгому змісті слова й уточнення проблеми дослідження, і визначення його мети, і задач, відбувається після інтерпретації основних понять, а не на утилітарних поясненнях прописних істин. Він дозволяє здійснювати інтерпретацію основних понять в області дослідження. Зміст останніх, як уже відзначалося, завжди обумовлено назвою теми або теоретичних представлень. Це можна розуміти як об'єктивне, так і суб'єктивне явище, або як те й інше разом. Трактування основного поняття буде обумовлена теоретичною позицією дослідника, для чого пропонується дати деякі первісні визначення, на які варто звернути увагу:

– операційні поняття характеризують соціологічні ознаки, що спостерігаються безпосередньо, у СО і являють собою емпіричну інтерпретацію основних (ключових) понять. З цього випливає, що реалізація такого пункту дослідницької програми як інтерпретація понять припускає перебування операційних понять; 

– під таким поняттям як помилка, що може бути допущена при перекладі понять на операційну мову (при доборі емпіричних, операційних ознак), є невідповідність цих ознак змістові. 

	Четвертий крок (етап) 

дослідження
	На ньому формулюються гіпотези, що потім перевіряються на достовірність у ході забезпечення безпеки польотів. Оскільки соціологія використовує шість основних підходів при вивченні і поясненні процесів і явищ, що відбуваються в СО, тому вони після доробки й адаптації були використані при розробці рішень соціопсихологічних проблем пілотування з метою визначення їхнього впливу на безпеку польотів, а їхні ключові елементи представлені для використання на практиці в наступному виді: 

– демографічний підхід – вивчення населення, зі складу якого призивається особовий склад пілотів в Україні, особливо таких етнічних ознак, як народжуваність, смертність, міграція, так і зв'язаних з цим процесом явищ за родом діяльності людей;
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	– психологічний підхід – він пояснює поводження пілотів у різних ситуаціях з погляду його значимості. Вивчаються мотиви, думки, навички, соціальні установки, представлення людини пр самому себе і його психічне здоров'я, незалежно в якому підрозділі авіації він працює і як авіаційна система на нього впливає (керує) їм;  
– колективіській підхід – застосовується, коли вивчається конкретний авіаційний колектив із двох і більш людині, що організують групу або підрозділ, що у науці ще називаються колективами індивідів і тому мають свої особливості;
– виявлення взаємин – даний підхід розглядається не через визначених людей, що бере участь в авіаційній діяльності, а через їхню взаємодію один з одним, обумовлене їхніми ролями в кожнім СО;

– культурологічний підхід – застосовується при аналізі поводження на основі таких елементів культури, як авіаційна культура, суспільні правила і суспільні цінності, що випливають з релігійних, політичних і соціальних інтересів різних груп пілотів. При даному підході правила поведінки, або норми, розглядаються як фактори, що регулюють (керуючі) вчинками окремих пілотів і діями груп у цілому;

– соціологічний підхід – не є однієї з дисциплін, пропонованих у подарунковому упакуванні, відкривши яку відразу доберешся до сутності предмета. Подібно всім суспільним наукам, а до них відноситься також психологія, етнологія, економіка, історія, і інші науки із системи знань, що складають основу будь-якого інтелектуального колективу, під яким мається на увазі освітній ценз пілотів. Зміст соціології завжди носить внутрішньо суперечливий характер, тобто характеризується постійними розбіжностями, але це її не слабість, а сила в наявності альтернативних думок.
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Таблиця 5.13
Систематизація і дослідження теоретико-методологічних підходів і стратегій

реалізації і впровадження етапів для соціопсихологічних проблем пілотування

	Етапи реалізації і впровадження
	Систематизація і коментар до змісту реалізації

	1
	2

	Реалізація ідеї homo economicus
	Обумовлено дискретним характером економіки України сьогодні. Це відбиває і на її авіації. Така економіка спонукує неї усередині постулювати в особі пілотів наявність чиста економічної істоти, керованого економічним інтересом і утилітарною раціональністю, що приводить до повного виключення неекономічних і релігійних вірувань, не утилітарних моральних переконань, анти егоїстичного альтруїзму і не приносять доходу моральних цінностей, нераціональних вдач і ірраціональних пристрастей. Відповідно до цим економічні явища пілотами сприймаються як зовсім ізольовані явища від інших соціокультурних феноменів і непідвласні релігійною, юридичним, політичним, моральним або моральною силами, що нами відбито в специфіці алгоритму коректної постановки задачі в нашому дослідженні для рішення соціопсихологічних проблем пілотування.

	Реалізація ідеї homo politicus
	В авіаційній сфері приводить до таких же результатів в аспекті політичного характеру взаємин усередині соціального об’єкту, що відбито в специфіці нашого дослідження.

	Реалізація ідеї homo religiosus
	В авіаційній сфері приводить до таких же результатів в аспекті релігійного характеру взаємин усередині соціального об’єкту (СО), що відбито в специфіці дослідження.

	Реалізація ідеї homo socius
	Приводить до багатогранного homo при використанні соціології, що відбито в специфіці взаємин усередині соціального об’єкту для рішення проблем.

	Мікросоціологічна і ма-кросоціологічна стратегія
	Визначають рівень поводження людей (окремих пілотів) або співтовариства пілотів у цілому. Усі ці підходи (поведінковий підхід або інституціональний підхід) для соціопсихологічної оцінки проблем пілотування знаходяться в залежності від того, який рівень наукового аналізу виступає як основний при побудові кінцевої мети наукового дослідження, під яким мається на увазі створення теорії.
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	Об'єктивно-предметна і суб'єктивно-ціннісна стратегія
	Визначають різні представлення про значимості об'єктивному і суб'єктивного в авіаційному і громадському житті СО, що покладені в підставу при розробці рішення проблем.

	Функціоналистська і конфліктна стратегія
	Визначають визнання особливої значимості рівноважного стану авіаційного СО, або його тенденції мінливості і розвитку.

	Інституціолізовані фор- ми поводження
	Мають на увазі використання форми свідомості і дій пілотів, що повторюються або відтворюються суспільством, або укладом життя, у плині тривалого просторово-тимчасового відрізка часу.

	Поведінкові форми
	Мають на увазі та відмінність у поводженні пілотів, що визначає візуальну відмінність стереотипу поводження кадрового пілота від поводження в суспільстві сугубо дилетанта-пілота в побуті життя.

	Толерантність (терпимість)
	У СО до різних теорій, необхідність уміти бачити перевагу тієї або іншої методології, навчитися використовувати для рішення визначених конкретних задач, що використано в процесі розробки рішення проблем.

	Плюралістичний підхід
	Соціопсихологія припускає, що теорії, що користуються різними методологіями, можуть не тільки виключати, але і доповнювати один одного, що було використано в розробці рішення проблем.

	Діалектична і функціональна модель
	Можуть використовуватися в теорії конфлікту, але будуть розглядатися в соціопсихологічних публікаціях надалі для рішення проблем, як окремий випадок моделі функціональної рівноваги.

	Концепція (лат. соnсер-tіо (думка, розуміння, система)
	Це може бути і визначений спосіб особистого розуміння, трактування якого-небудь предмета, основна точка зору на предмет або явище, що керує ідея для його систематичного висвітлення, чим ми постійно користуємося, щоб відстояти в науковому диспуті свою точку зору на рішення проблем. Для наукової і практичної діяльності, а також для дисертації концепція, або використовувана концептуальна схема, це практично та ж саме, що методологічна стратегія.
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	Задум, стратегія
	Повинні звичайно реалізуватися в СО за допомогою наукових категорій, що використовуються, щоб фіксувати цікавлячого дослідника властивості і відносини, з метою сформулювати судження, зробити висновки або висновки, отримані в результаті отриманих рішень.

	Соціальний статус (лат. status (стан, положення, позиція)
	Маючи у виді об'єктивну приналежність до групи пілотів, виділеної по тій або іншій ознаці. Під статусом пілотів розуміють також місце в системі прав і обов'язків, у системі розпоряджень суспільства, обумовленою пануючою системою цінностей, що саме і визначає це поняття в проблемній і суб'єктивно-ціннісній методології. Тоді як такі категорії, як: статус, соціально-психологічна структура, соціальна взаємодія, що сьогодні чомусь практично не вживаються в об'єктивно-предметній методології в спеціальній літературі, як було встановлено по соціологічних джерелах, дозволять розкрити структуру дослідження. Вважаємо, що це один з основних параметрів соціопсихологічного дослідження сьогодні.

	Соціальний інститут (лат. institutum – установлення)
	Під яким розуміється стійкий комплекс формальних і неформальних правил, принципів, норм, установок, що регулюють різні сфери людської діяльності (у тому числі і діяльності пілотів). Марксисти дають інше трактування цьому визначенню, що, до речі, як було встановлено, сам Маркс ніколи не користувався, як: "історично сформовані, стійкі форми організації спільної діяльності людей", що вважаємо некоректної, по суті.

	Авіаційна соціалізація
	Означає формування особистості пілота за допомогою цілеспрямованої передачі прийнятих у суспільстві й в авіації  норм і цінностей. А оскільки в нашому дослідженні рішення проблемних питань у СО відноситься не до взаємодії напилків або верстатів, а людей (конкретних пілотів), те прийнята постановка задачі на основі зроблених розшифровок термінології стає зрозумілої і не вимагає пояснень або розжовування прописних істин.
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	Проблема достовірності існує не тільки в інформатиці, але й у соціопсихології
	Це проблема пізнаванності, проблема істинності знань, а це важливо з того погляду, що по недостовірних фактах не може система прийняття рішень виробити науково обґрунтовані рекомендації.

	Соціальний факт (лат. factum (зроблене, що вчинилася дія)
	Це колективне представлення, це знання про той або інший предмет, установлене науковим способом. Це обґрунтоване знання, що отримане шляхом опису окремих фрагментів реальної дійсності з життя пілотів у деякому строго визначеному просторово-тимчасовому інтервалі, що характеризує саме специфіку розробленого рішення проблем.

	Каузальний характер
	Це носить розуміння культурно-ціннісної реальності у світовідчуванні пілотів, і він носить об'єктивно-науковий характер, тому, коли опоненти в суперечці доводять зворотне істині, ми не погоджуємося (і не тільки ми, але і світова соціопсихологія теж) з ігноруванням таких елементів.

	Кореляції
	Це виявлення не причинно-наслідкового зв'язку в роботі пілотів, а різного роду взаємодії між підрозділами пілотів і залежності між явищами впливу зовнішнього середовища, що відбито в рішенні проблем. Під кореляцією також розуміється функціональна залежність між двома змінними величинами, що характеризується тим, що кожному значенню однієї з них відповідає цілком визначене значення іншої

	Емпіричне дослідження
	Під яким будемо розуміти дослідження в області авіації. У якому як одиниці вивчення виступають люди, речі, алгоритми, тексти повідомлень, ілюстрації району польотів, явища і процеси, властивості які потрібно зафіксувати, обрахувати, обробити і проаналізувати.
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Рис. 5.59. Фрагмент карти Іраку (а) для використання авіа і космічними підрозділами ЗС в межах НАТО в аспекті висловлювань президента США Дж. Буша (б). 
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Рис. 5.60. Учасники ЗБ: з одного боку мусульманські екстремісти (а), а з іншого боку війська США і НАТО в іранської війні (б), як фактори соціопсихологічного впливу на безпеку польотів через сприйняття зображень навколишнього середовища. 
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Рис. 5.61. Існуючі соціопсихологічні проблеми пілотування і їхній вплив на безпеку польотів через сприйняття зображень навколишнього середовища. 

Дослідження проводилось по п. п. 5.7. особисто автором в НВО ”Ташкентський авіазавод”, м. Ташкент, (Узбекистан), в НВО “Квазар”, м. Київ, (Україна).
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Рис. 5.62.  Фрагмент карти України для використання літаками цивільної авіації.
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Рис. 5.63. Фрагмент реального отриманого космічного зображення карти України, з урахуванням впливу зовнішніх факторів.
[image: image47.png]Ileprinne Bropiiine
306pazKkeHHsT 306pazKkeHHsT





Рис. 5.64. Фрагмент схеми апаратури в складі процесу перетворення космічних зображень. Де:     ξ; ∆x; ∆y − елементи обробки зображення.
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