1.15. Мастильна система двигуна
Навчальні питання
1.15.1. Призначення та склад обладнання мастильної системи 
1.15.2. Прилади контролю мастильної системи
Для нормальної роботи авіаційного двигуна необхідно, щоб вузли кріплення його на літаку забезпечували не тільки надійне його встановлення, але і його роботу (обертання) з мінімальним тертям. Основу вузла кріплення (опори двигуна) складають підшипники, які повинні постійно знаходитися у мастильному середовищі для максимального зменшення сили тертя. Крім цього, мастильне середовище повинно постійно циркулювати, що дає можливість відводити тепло, яке виділяється в опорах внаслідок обертання двигуна. На РМЛ ці функції виконують мастильні системи або системи змащування.
1.15.1. Призначення та склад обладнання мастильної системи 
На сучасних МРЛ кожен маршовий двигун, як правило, має свою автономну мастильну систему, не пов’язану з мастильною системою іншого двигуна.
Мастильна система двигуна – циркулярна, подання мастила до двигуна здійснюється під тиском. Усі агрегати мастильної системи, у тому числі і бак для мастила, монтуються на двигуні.
Мастильна система двигуна складається з системи заправлення та приладів контролю за мастильною системою.
Для двигунів використовують мастила:
а) вітчизняного виробництва та Росії:
· основне – ИПМ-10;
· дублююче – ВНИИ НП 50-1-4ф, ВНИИ НП 50-1-4у;

б) зарубіжного виробництва:

· Turbonycoil 210А за AIR 3514/А фірми Nyco; 
· Mobil Turbo 319A-2 за MIL-PRF-7808LGr.3 фірми Mobil Oil;
· AeroShell Turbine Oil 390 за DEF STAN 91-94 фірми Shell;

· Castrol AERO 325 за DEF STAN 91-94 фірми Castrol; 
· BP Turbo Oil 2389 за MIL-PRF-7808L Gr/3 фірми Air BP;

· Avrex S Turbo Oil 256 за MIL-PRF-7808L Gr/3 фірми Mobil Oil; 
· Mobil Jet Oil II за MIL-PRF-23699 фірми Mobil Oil; 
· BP Turbo Oil 2380 за MIL-PRF-23699 фірми Air BP;

· AeroShell Turbine Oil 560 за DEF STAN 91-101 фірми Shell;

· Turbonycoil 525-2A за MIL-PRF-23699 фірми Nyco тощо.
Мінімальна кількість мастила у баці, при якій необхідне дозап-равлення, визначається типом двигуна (технічними характерис-тиками) і для РЛ становить порядка 8...12 л. 

Заправлення мастильного бака кожного двигуна здійснюється через систему закритої заправки (при необхідності можна заправляти через заливні горловини). 
1.15.2. Прилади контролю мастильної системи
Контроль за роботою мастильних систем двигунів РМЛ здій-снюється за допомогою засобів електронної індикації, розміщених в кабіні екіпажу.
Безперервно контролюються наступні параметри мастильної системи:

· тиск мастила на вході до двигуна;

· температура мастила на вході до двигуна;

· кількість мастила в мастильному баці.

Крім того, передбачається сигналізація:

· мінімального тиску мастила на вході до двигуна;

· максимальної температури мастила на вході до двигуна;

· наявність стружки у мастилі та (або) перегріву мастила на виході з опор роторів;

· наявності стружки у мастилі на виході з коробки приводів;

· перегріву у мастильних порожнинах опор КНТ, КВТ, цен-трального приводу та турбін;

· мінімальної та максимальної кількості мастила у мастиль-ному баці;

· засмічення мастильного фільтра тонкого очищення;

· засмічення фільтра мастильної системи приводу генератора.

Інформація про стан мастильних систем РМЛ виводиться на БФІ (за бажанням пілотів), де виводяться дані про:

· кількість мастила у баках;

· тиск мастила на вході в двигун;

· відмітка про максимальну кількість мастила у баці;
· поточне значення тиску мастила на вході в двигун.
Бортова система контролю перетворює отриману від датчиків-сигналізаторів інформацію на цифровий код з подальшим здійснен-ням контролю та діагностики мастильної системи відповідно до інженерних алгоритмів.

Комплексна система електронної індикації та сигналізації за отриманою інформацією забезпечує виведення параметрів, аварій-них, попереджувальних, повідомлювальних і статусних повідом-лень на мнемокадр БФІ.
Крім того, в апаратуру внутрішнього зв’язку надходить звукове супроводження повідомлень – тональне та мовне.

Питання для самоперевірки

1. Для чого призначена мастильна система ПС?
2. З якого обладнання складається мастильна система ПС?
3. Які параметри мастильної системи контролюються?

4. Для чого призначена сигналізація мастильної системи?

5. Які параметри мастильної системи виводяться на БФІ?
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