ПЕРЕЛІК ТЕСТОВИХ ПИТАНЬ

З навчальної дисципліни “МІЖНАРОДНЕ ТА ДЕРЖАВНЕ РЕГУЛЮ-ВАННЯ ЛЬОТНОЇ ПРИДАТНОСТІ”
Узагальнені дані щодо вивчення дисципліни: 
Курс – 5; семестр – 11; Лекції – 18; практичних – 18; аудіт – 36; самостійних – 72; Всього годин – 108. 
10.1. Тестові завдання для контролю знань і умінь з навчальної дисципліни 
	№ Зав-дан-ня
	ПИТАННЯ ДЛЯ 
КОНТРОЛЮ
	Обе-ріть прави-льну відпо-відь.


	ВАРІАНТИ 
ВІДПОВІДЕЙ

	1
	Сутність задачі потрібності сертифікації для організації ?


	1
	1. Анулювання Сертифіката організації - офіційна процедура Укравіатрансу, внаслідок якої Сертифікат як юридичний документ визнається недійсним з огляду на певні причини.

2. Відмова від Сертифіката організації - офіційна процедура, в результаті якої власник Сертифіката складає свої владні повноваження щодо цього документа. 

3. Виробник - організація, що несе відповідальність за виробництво, поставку та забезпечення відповідності кожного виготовленого нею екземпляра авіаційної техніки схваленій типовій конструкції.

4. Внутрішня організація - організація, яка зареєстрована в Україні.

	2
	Яка документація використовувається для вирішення задачі сертифікації льотної придатності ?


	2
	1. Доказова документація – документація, що містить об’єктивні докази відповідності вста -новленим вимогам.

2. Директива льотної придатності – документ, що видається Державним повноважним органом авіаційної влади держави та визначає необхідні зміни, обмеження, перевірки та/або інші дії, за умови виконання яких може бути продовжена безпечна експлуатація авіаційної техніки.

3. Додаток до Сертифіката - юридичний документ, у якому обумовлені права та обмеження. Додається до Сертифіката організації і вико -ристовується для доповнення загальних положень Сертифіката і не діє окремо без Сертифіка- та.

4. Закордонна організація - організація, яка зареєстрована за межами України.

	3
	В загальному випадку які задачі керівництва можуть бути розбиті на групи для забезпечення якості робіт ?
	2
	1. Заявник - юридична або фізична особа, яка подала на адресу Укравіатрансу заявку на отримання (продовження терміну дії) Сертифіката, внесення зміни в додаток до Сертифіката. 

2. Забезпечення якості - усі заплановані і систематичні дії, потрібні для створення достатньої впевненості в тому, що продукція буде задовольняти встановленим вимогам до якості.

3. Засоби виконання робіт – технологічне обладнання, оснащення, інструмент, засоби вимірювання, контролю та випробування.

4. Керівництво організації (далі – Керівництво)  - основний документ організації, у відповідності з яким здійснюється технічне обслуговування. 

	4
	Яки існують характери-стики льотної придат-ності ПС?

	2
	1. Компонент повітряного судна – виріб авіаційної техніки, що відзначається конструктивною цілісністю та входить до складу ПС.

2. Льотна придатність - характеристика зразка авіаційної техніки, яка забезпечується реалізацією норм льотної придатності в його конструкції та характеристиках.

3. Модифікація (доробка) - змінення типової конструкції авіаційної техніки, яка не вважається ремонтом.

4. Організація - організація (підприємство), що зареєстрована в установленому порядку і од-ним з основних напрямків діяльності якої є технічне обслуговування авіаційної техніки. Має відповідний Сертифікат на право виконання відповідних видів робіт. Організацією може бути самостійне підприємство, експлуатант, аеропорт

	5
	В чому полягає сутність документу для Сертифі- кації ?
	3
	1. Програма сертифікації - документ, що містить комплекс організаційно-технічних заходів, спрямованих на визначення відповідності заявника вимогам цих Правил.

2. Розробник - організація, підприємство або інша юридична особа, що здійснює розробку авіаційної техніки, зміни схваленої типової конструкції і є відповідальною за конструкцію типу цієї авіаційної техніки.

3. Сертифікат типу - документ, що засвідчує відповідність типу авіаційної техніки діючим нормам льотної придатності.

4. Сертифікат організації - юридичний документ, що свідчить про відповідність організації вимогам цих Правил.

	6
	В чому полягає сутність Технічного обслугову- вання  ?
	2
	1. Система якості - сукупність організаційної структури, визначених відповідальностей, повноважень та процедур організації, а також процесів та ресурсів, які забезпечують здійснення загального керівництва якістю та відповідальність її встановленим вимогам.

2. Технічне обслуговування – капітальний ремонт (або еквівалентні йому роботи), ремонт, перевірка, заміна, модифікація (доробки) або усунення дефекту авіаційної техніки, що виконуються як окремо, так і в сукупності.

3. Типова конструкція - опис конструкції виробу авіаційної техніки, що включає його льотні характеристики та експлуатаційні обмеження і визначає відповідність типу діючим нормам льотної придатності.

4. Укравіатранс - урядовий орган державного управління з питань розвитку цивільної авіації, здійснення централізованого державного регулювання в галузі цивільної авіації України, організації та забезпечення авіаційних перевезень, робіт та послуг, використання повітряного простору, здійснення сертифікації об`єктів і суб`єктів цивільної авіації та ліцензування їх діяльності, нагляду за забезпеченням безпеки в галузі цивільної авіації.

	7
	 Як здійснюється сертифікаційна перевірка в сфері льотної придатності ?
	2
	1. Визначення Якості - сукупність характеристик продукції або послуг щодо її здатності задовольнити встановлені і передбачені потреби.

2. Сертифікаційна перевірка організації проводиться за програмою та у відповідності з узгодженим, як зазначено у пункті 5.1.5 цих Правил, планом-графіком після усунення зауважень акта попередньої оцінки, але не пізніше 3 місяців з дня реєстрації заявки, приділяючи особливу увагу питанням забезпечення повноти та якості робіт, що виконуються.

3. Перелік питань, що перевіряються, та викона-вці конкретних перевірок визначаються у Програмі проведення сертифікаційної перевірки, що затверджується Укравіатрансом для кожного заявника. За результатами перевірки системи якості складається окремий висновок. Укравіат-ранс може доручити проведення сертифікаційної перевірки системи якості організації, що має сер -тифікат Укравіатрансу на право виконання таких перевірок.

4. Укравіатранс може звільнити організацію від потреби відповідати окремим вимогам цих Правил, якщо організація доведе, що є об’єктивні причини, через які неможливо виконати ці вимоги, і в цьому випадку буде забезпечено належний рівень еквівалентної відповідності з боку іншої організації на договірних засадах.

	8
	Як вирішити задачу Сертифікації організа-ції ? 
	4
	1. Заявка, за якою не прийнято з вини заявника рішення про видачу Сертифіката протягом трьох місяців з дня проведення сертифікаційної перевірки, анулюється, кошти із сплати державних зборів не повертаються. Заявник може повторно подати заявку на загальних підставах.

2. У разі позитивних результатів сертифікаційної перевірки та оформлення всіх належних документів за її результатами директор Укравіатрансу приймає рішення про видачу Сертифіката організації та підписує його разом із додатком. Зразок Сертифіката організації наведено в додатку 3 цих Правил. Форма додатка до Сертифіката організації наведена в додатку 4 цих Правил.

3. Сертифікат видається організації на термін до двох років, що встановлюється рішенням про його видачу.

4. Сертифікат організації разом із додатком видається відповідальному керівнику організації чи особі, яка ним уповноважена.

	9
	Поясніть суть Процеду-ра подачі заявки ?
	2
	1. Продовження терміну дії Сертифіката здійснюється за заявкою організації, що подається не менше ніж за три місяці до закінчення терміну дії Сертифіката. До заявки додаються всі зміни в Керівництві організації, а також аналіз якості ТО АТ за міжсертифікаційний період та фактичних причин відхилень від норм та профілактичних заходів, що були вжиті щодо недопущення відхилень.

2. Процедура подачі заявки на продовження терміну дії Сертифіката організації проводиться у відповідності з вимогами підрозділу цих Правил.

3. У разі подачі заявки пізніше терміну, що зазначений у пункті цих Правил, Укравіатранс не гарантує продовження строку дії Сертифіката в строк.

4. Укравіатранс проводить попередню оцінку заявки у відповідності з вимогами пунктів цих Правил.

	10
	Яки існують методи пе-ревірки та оформлення всіх потрібних докумен- тів  та як вони вирішу-ються  у випадку пози-тивних результатів сер-тифікаційної діяльно- сті? 
	3
	1. Для зміни додатка до Сертифіката організація повинна подати до Укравіатрансу заявку на зміну додатка (додаток 5 цих Правил) та документи, що додаються до заявки.

2. Заявка на зміну додатка розглядається Укравіатрансом протягом місяця з моменту отримання. Якщо відомості, що включені в заявку, не відповідають вимогам цих Правил, або до заявки не додані всі потрібні документи, або слід провести додаткову перевірку, то термін розгляду заявки може бути продовжено до десяти днів після отримання додаткових відомостей, документів, проведення перевірок.

3. Укравіатранс розглядає вплив змін, що заявляються, на затверджену систему якості та визначає строки проведення сертифікаційної перевірки. Процедура сертифікаційної перевірки проводиться у відповідності з вимогами пунктів  цих Правил.

4. Результати сертифікаційної перевірки оформлюються у вигляді акта з обов'язковими висновками за результатами перевірки. 

	11
	А який механізм спря-мованого перебору са-мостійного виконання робіт ? 
	2
	1. Кандидатури на посади керівних працівників Організації повинні бути погоджені Укравіатрансом на відповідність їхніх можливостей кваліфіковано виконувати покладені на них функції. Перелік посадових осіб, які підлягають погодженню Укравіатрансом, повинен бути зазначений у Керівництві.

2. Організація повинна мати в наявності достатню кількість кваліфікованого персоналу служб, що виконують заявлені роботи, здійснюють контроль та управління (з урахуванням заявленої виробничої програми).

3. До самостійного виконання робіт та контролю за їхнім виконанням, а також до безпосереднього керування цими роботами допускається тільки персонал, який має відповідну кваліфікацію, допуск до виконання певних видів робіт та запис про це в своїх кваліфікаційних (Сертифікат фахівця) документах.

4. До виконання робіт із спеціальних технологічних процесів (неруйнівний контроль, розшифрування матеріалів ЗОК, зварювальні роботи та інше) допускається персонал, який пройшов навчання та атестований на право виконувати ці роботи.

	12
	Сутність, задачі і основ-ні поняття підготовки, перепідготовки, підви-щення кваліфікації та допуску до роботи персоналу, ? 
	4
	1. Порядок підготовки, перепідготовки, підвищення кваліфікації та допуску до роботи персоналу, що зайнятий виконанням, контролем і керуванням робіт з ТО, повинен бути документований та відповідати встановленим вимогам.

2. Кожний працівник організації, незалежно від займаної посади, зобов'язаний діяти в межах, обумовлених посадовою інструкцією та іншими документами, що регламентують його обов'язки та відповідальність. Права і обов’язки керівних працівників повинні бути викладені в Керівництві.

3. На кожного працівника в організації повинна бути заведена особова справа, де зазначено такі відомості:

4. Застосування засобів виконання робіт повинно забезпечуватися задовільною системою їхнього зберігання, періодичних перевірок, калібрування, обліку надходження та видачі на виробничі ділянки, а також ізоляції (утилізації) засобів, що не відповіда-ють установленим вимогам. 


10.2. Тестові завдання для контролю знань і умінь з навчальної дисципліни 

	1
	Ієрархічна структура Організації яка несе повну відповідальність за використання матеріалів та комплектувальних виробів ?
	4
	1. Організація несе повну відповідальність за використання матеріалів та комплектувальних виробів, вона повинна переконатися в якості продукції, що надходить від сторонніх організацій, в тому числі і організацій що не потребують сертифікації уповноваженим державою органом. 

2. Для виконання заявлених робіт повинні використовуватися тільки ті матеріали і комплектувальні вироби, що відповідають типовій конструкції та надходять в організацію за схваленою Укравіатрансом процедурою.

3. Перевірка матеріалів та комплектувальних виробів повинна здійснюватися фахівцями служби контролю якості та відповідними підрозділами організації в обсязі вимог діючої НТД, документів на поставку.

4. Процедури перевірки повинні забезпечувати видачу у виробництво відповідних матеріалів та комплектувальних виробів, а у разі їх відхилення від технічних вимог, маркірування та ізоляцію.

	2
	Основні показники Збе-рігання, ідентифікації, транспортування авіа-ційної техніки та мате-ріалів ?
	3 (а)
	1. Матеріали та комплектувальні вироби з відхиленнями від технічних вимог, що виявлені в результаті проведення вхідного контролю, повинні бути промаркіровані відповідним чином, ізольовані, з оформленням супровідної та облікової документації. Дані на такі матеріали та комплектувальні вироби повинні бути в службі контролю якості.

2. Організація має право залучати до проведення вхідного контролю сторонні організації, які мають відповідні можливості.

3. Зберігання, ідентифікація, транспортування авіаційної техніки та матеріалів

а) збереження фізико-хімічних властивостей, геометричних параметрів та характеристик, що задані конструкторською документацією і умовами поставки;

б) захисту від пошкоджень, змін форми та забруднень;

в) збереження цілості супровідної документації, бирок, етикеток та інших ознак ідентифікації;

4. Повинні бути забезпечені складування, зберігання, ідентифікація та транспортування деталей, вузлів, матеріалів, комплектувальних виробів з метою: збереження комплектності та запобігання переплутуванню.

	3
	Визначення ремонтованого об’єкту ?
	4
	1. Об’єкт - система,  споруда,  машина,  підсистема,  апаратура, функціональна одиниця,  пристрій,  елемент чи будь-яка їх частина,  що розглядається з погляду надійності як самостійна одиниця. 

2. Обслугований об’єкт - об’єкт, для якого проведення технічного обслуговування передбачено нормативно-технічною документацією та (чи) конструкторською (проектною) документацією. 

3. Необслугований об’єкт - об’єкт, для якого проведення технічного обслуговування не передбачено нормативно-технічною документацією та (чи) конструкторською (проектною) документацією. 

4. Ремонтований об’єкт; ремонтопридатний об’єкт – об’єкт, ремонт якого можливий та передбачений нормативною, ремонтною та (чи) конструкторською (проектною) документацією.

	4
	Дати визначення об’єк- ту як складової загальної структури ПС ? 
	1
	1. Об’єкт - може включати технічні засоби, технічний персонал чи будь-які їх поєднання.

Примітка 2. Сукупність об’єктів, об’єднаних спільним призначенням і метою функціонування, може розглядатися як об’єкт. 

2. Відновлюваний об’єкт - ремонтований об’єкт, який після відмови та усунення несправності знову стає здатним виконувати потрібні функції з заданими кількісними показниками надійності.

3. Невідновлюваний об’єкт -  об’єкт, ремонт якого неможливий чи не дозволяє відновити працездатність із заданими кількісними показниками надійності. 

4. Непрацездатний об’єкт -  об’єкт, ремонт якого неможливий, взагалі, підлягає заміні.

	5
	Дати визначення надійності авіоніки ПС ?
	2
	1. Надійність - властивість об’єкта зберігати у часі в установлених межах значення всіх параметрів, які характеризують здатність виконувати потрібні функції в заданих режимах та умовах застосування, технічного обслуговування, зберігання та транспортування.

2. Надійність - є комплексною властивістю авіоніки, що залежно від призначення об’єкта і умов його застосування, може містити в собі безвідмовність, довговічність, ремонтопридатність та збережуваність чи певні поєднання цих властивостей.

3. Надійність - використовують лише для загального некількісного опису вказаних властивостей.

4. Безвідмовність (властивість надійності) - властивість об’єкта виконувати потрібні функції в певних умовах протягом заданого інтервалу часу чи наробітку.

	6
	Дати визначення справності авіоніки ПС ?
	4
	1. Довговічність - властивість об’єкта виконувати потрібні функції до переходу у граничний стан при встановленій системі технічного обслуговування та ремонту.

2. Збережуваність - властивість об’єкта зберігати в заданих межах значення параметрів, що характеризують здатність об’єкта виконувати потрібні функції, під час і після зберігання та (чи) транспортування.

3. Ремонтопридатність (властивість) - властивість об’єкта  бути пристосованим до підтримання та відновлення стану в якому він здатний виконувати потрібні функції за допомогою технічного обслуговування та ремонту.

4.  Справність - стан об’єкта,  за яким він здатний виконувати усі задані функції об’єкта. 

	7
	Дати визначення критичного стану об’єкта ?
	4
	1. Несправність - стан об’єкта,  за яким він нездатний виконувати хоч би одну із заданих  функцій об’єкта. 

Примітка. Несправність часто є наслідком  відмови об’єкта, але може бути й без неї.

2. Працездатний (работоспособный) стан; працездатність - стан об’єкта, який характеризується його здатністю виконувати всі потрібні функції. 

3.Непрацездатний (неработоспособный) стан; непрацездатність - стан об’єкта, за яким він нездатний  виконувати хоч би одну з потрібних функцій. 

4. Критичний стан - стан об’єкта, що може призвести до травмування людей,  значних матеріальних збитків чи інших неприйнятих наслідків.

Примітка1. Критичний стан не завжди є наслідком критичної несправності. 

	8
	Які ознаки для конкретного об’єкта повинні бути встановлені за допомогою критеріїв критичного стану ? 


	
	1. Граничний (предельный) стан - стан об’єкта, за яким його подальша експлуатація неприпустима чи недоцільна, або відновлення його працездатного стану неможливе чи недоцільне.

2. Незначна (незначительная) несправність - несправність, що не порушує жодної з потрібних функцій об’єкта.

3. Значна несправність - несправність, що порушує хоча б одну з потрібних функцій об’єкта.

4. Часткова несправність - несправність, що викликає нездатність об’єкта виконувати частину потрібних функцій.

	9
	Коли наступає граничний стан об’єкту ?
	1
	1. Граничний стан наступає, наприклад, тоді, коли параметр потоку  відмов стає неприйнятим та (чи) об’єкт стає неремонтопридатним внаслідок несправності.

2. Дефект чи несправність, викликані порушенням допоміжної функції внаслідок ушкодження.

3. Повна несправність - несправність, що характеризується повною нездатністю об’єкта виконувати усі потрібні функції.

4. Конструкційна несправність - несправність, спричинена недосконалістю проекту об’єкта. 

	10
	Які ознаки дефекту ?
	3
	1. Виробнича несправність - несправність, спричинена невідповідністю ходу виробництва проекту об’єкта чи установленим виробничим процесом.

2. Прихована несправність - несправність, яка існує але ще не виявлена.

3. Дефект - кожна окрема невідповідність об’єкта встановленим вимогам.

4. Пошкодження - подія, яка полягає у порушенні справного стану об’єкта коли зберігається його працездатність.

	11
	Які ознаки часткової відмови ?
	2
	1. Відмова - подія, яка полягає у втраті об’єктом здатності виконувати потрібну функцію, тобто у порушенні працездатного стану об’єкта.

2. Часткова відмова - відмова, що  призводить до неспроможності об’єкта виконувати частину з потрібних функцій.

3. Повна відмова - відмова, що призводить до повної неспроможності об’єкта виконувати жодну з потрібних функцій.

4. Ресурсна відмова - відмова,  внаслідок якої об’єкт досягає граничного стану.

	12
	Які ознаки деградованої відмови ?
	
	1. Відмова – є подія, на відміну “несправності”, що є станом та причиною відмови.

2. Систематична відмова – відмова, однозначно пов’язана з певною причиною, яку можна усунути тільки після модифікації проекту чи виробничого процесу, правил експлуатації, чи інших чинників, що враховуються.

3. Збій – усувна відмова або одноразова відмова, яку незначним втручанням усуває оператор. 

4. Деградована відмова – відмова спричинена процесами деградації в об’єкті при дотриманні  усіх встановлених правил і (чи) норм його проектуванні, виготовлення та експлуатації.


10.3. Тестові завдання для контролю знань і умінь з навчальної дисципліни 

	1
	Як здійснюється сертифікація організації ?
	4
	1. Заявка - офіційне звернення заявника до Укравіатрансу на отримання (продовження терміну дії) Сертифіката, внесення зміни в додаток до Сертифіката. 
2. Комплектувальний виріб - компонент повітряного судна, виготовлений за самостійним комплектом документації і призначений для зас- тосування у складі іншого виробу авіаційної тех-ніки, що не зазнає ніяких змін у процесі виготов- лення виробу, в якому його застосовують.
3. Припинення дії Сертифіката організації - офіційна процедура Укравіатрансу, що фіксує тимчасове припинення дії Сертифіката з правом відновлення його дії після усунення недоліків, що призвели до припинення.
4. Сертифікація організації - офіційна процедура, яка доводить, що забезпечується впевненість в тому, що організація належним чином відповідає вимогам нормативних документів з виконання технічного обслуговування.

	2
	Як оформляються результати перевірки ?
	2
	1. Установлені вимоги - положення, що викладені в чинному законодавстві України, інструкціях, керівництвах та інших нормативних документах і регулюють експлуатацію цивільних повітряних суден, застосування засобів виконання робіт, контроль якості технічного обслуговування, підготовку персоналу.
2. Результати сертифікаційної перевірки оформлюються актом з обов'язковими виновками за результатами перевірки.

3. Укравіатранс розглядає результати сертифікаційної перевірки і заходи організації щодо усунення недоліків визначених в акті. При потребі проводиться повторна перевірка, за результатами якої складається відповідний акт.
4. Організація повинна розмістити копію Сертифіката та додатка в офісі, у доступному для ознайомлення місці на термін дії Сертифіката.

	3
	Який персонал допущено до виконання робіт з ТО ?
	3
	1. Сертифікаційна перевірка діяльності Організації проводиться у відповідності з вимогами пунктів цих Правил.
2. У випадку позитивних результатів сертифікаційної перевірки та оформлення всіх потрібних документів директор Укравіатрансу приймає рішення про зміну додатка до Сертифіката організації і підписує його. Сертифікат та/ або додаток, які втратили чинність, повинні бути повернені до Укравіатрансу при отриманні нових документів.
3. Організація повинна мати список персоналу, який допущено до виконання робіт з ТО, із зазначенням переліку видів робіт кожного виконавця.
4. Повинні бути передбачені заходи, що унеможливлюють попадання матеріалів та комплектувальних виробів з виявленими відхи -леннями від технічних вимог на виробничі ділянки поза затвердженими процедурами.

	4
	Як фукціонує система зберігання АТ матеріалів ?
	3
	1. Засоби виконання робіт повинні відповідати за своїми технічними характеристиками вимогам, що зазначені в технологічній документації з виконання заявлених видів робіт.

2. Усі засоби, що застосовуються для виконання робіт, повинні бути ідентифіковані (маркірування, паспортизація) у відповідності з установленими вимогами.

3. Система зберігання АТ та матеріалів повинна передбачати їхній облік та запобігання несанкціонованому доступу до них осіб, які не мають відповідних повноважень.
4. Раптова відмова - відмова, яку неможливо передбачити попередніми дослідженнями чи технічним оглядом.

	5
	Що означає явна відмова АТ ?
	4
	1. Поступова відмова - відмова, спричинена поступовими змінами значень одного чи декількох параметрів об’єкта.

2. Залежна відмова - відмова об’єкта, спричинена прямо чи непрямо відмовою або несправністю іншого об’єкта.

3. Незалежна відмова - відмова об’єкта, не спричинена прямо чи непрямо відмовою або несправністю іншого об’єкта.

4. Явна відмова - відмова, що виявляється візуально чи штатними методами і засобами контролю та діагностування під час підготовки об’єкта до використання чи в процесі його використання за призначенням. 

	6
	Як виявляється прихована відмова ?
	2
	1. Поступову відмову можна передбачити попередніми дослідженнями чи технічним оглядом, інколи її можна відвернути заходами технічного обслуговування.

2. Прихована відмова - відмова, що не виявляється візуально чи штатними методами і засобами контролю та діагностики, але виявляється під час проведення технічного обслуговування чи спеціальними методами діагностики. 

3. Наробіток; напрацювання - тривалість чи обсяг роботи об’єкта.

4. Наробіток до відмови - наробіток об’єкта від початку експлуатації  до виконання першої відмови.

	7
	Що визначає технічний ресурс ?
	3
	1. Наробіток може бути як неперервною величиною (тривалість роботи в годинах, кілометрах пробігу тощо), так і цілочисельною величиною (кількість робочих циклів, запусків тощо).

2. Наробіток між відмовами - наробіток об’єкта від завершення відновлення його працездатного стану після відмови до виникнення наступної відмови.

3. Ресурс; технічний ресурс - сумарний наробіток об’єкта від початку його експлуатації чи поновлення після ремонту до переходу в граничний стан.

4. Залишковий ресурс - сумарний наробіток об’єкта від моменту контролю його технічного стану до переходу у граничний стан.

	8
	Що визначає термін служби ?
	2
	1. Призначений ресурс - сумарний наробіток, при досягненні якого експлуатацією об’єкта належить припинити незалежно від його технічного стану.

2. Термін служби - календарна тривалість експлуатації об’єкта від початку чи її поновлення після ремонту до переходу в граничний стан.

3. Призначений термін служби - календарна тривалість експлуатації, при досягненні якої експлуатацію об’єкта належить припинити незалежно від його технічного стану.

4. Термін збережуваності - календарна тривалість зберігання та (чи) транспортування об’єкта, протягом якої значення параметрів, що характеризують здатність об’єкта виконувати потрібні функції, перебувають у заданих межах.

	9
	Яка тривалість технічного обслуговування ?
	2
	1. Призначені терміни зберігання - календарна тривалість зберігання, після досягнення якої зберігання об’єкта належить припинити незалежно від його технічного стану.

2. Тривалість відновлення - інтервал часу, протягом якого об’єкт перебуває в непрацездатному стані через відмову.

3. Тривалість технічного обслуговування (ремонту) - інтервал часу, протягом якого виконується вручну чи автоматично операція технічного обслуговування та (чи) ремонту об’єкта, включно з тривалістю затримок через незабезпеченість матеріальними ресурсами.
4. Після закінчення призначеного ресурсу (терміну служби, терміну зберігання) об’єкт належить вилучити з експлуатації та повинно бути прийняте одне з рішень, передбачених відповідною нормативною документацією: скерувати  на ремонт, списати, знищити, перевірити та встановити новий призначений ресурс тощо.   

	10
	Як визначається комплексний показник надійності ?
	3
	1. Показник надійності - кількісна характеристика однієї чи декількох із тих властивостей, які в сукупності складають надійність об’єкта.

2. Одиничний показник надійності - показник надійності, що характеризує одну із тих властивостей, які в сукупності складають надійність об’єкта.

3. Комплексний показник надійності - показник надійності, що характеризує декілька властивостей, із тих, які в сукупності складають надійність об’єкта.

4. Імовірність безвідмовної роботи - імовірність того, що протягом заданого наробітку відмова об’єкта не виникне.

	11
	Як визначається івнтенсивність відмов ? 
	4
	1. Середній наробіток до відмови - математичне сподівання наробітку об’єкта до першої відмови.

2. Середній наробіток між відмовами - відношення сумарного наробітку відновлюваного об’єкта до математичного очікування числа його відмов протягом цього наробітку.

3. Гама-відсотковий наробіток на відмову - наробіток, протягом якого відмова об’єкта не виникає з імовірністю (, вираженою у відсотках.

4. Інтенсивність відмов  ((t) - умовна густина імовірності виникнення відмови об’єкта, яка  визначається за умови, що до цього моменту відмова не виникла.

	12
	Що означає інтенсивність відмов ?
	1
	1. Інтенсивність відмов є показником безвідмовності неремонтуємих і невідновлюємих об’єктів.

2. Параметр потоку відмов - відношення математичного сподівання кількості відмов відновлюваного об’єкта за досить малий його наробіток до значення цього наробітку.

3. Середній ресурс - математичне сподівання ресурсу.

4. Гама-відсотковий ресурс - сумарний наробіток, протягом якого об’єкт не досягне граничного стану з імовірністю (, вираженою у відсотках.


10.4. Тестові завдання для контролю знань і умінь з навчальної дисципліни 

	1
	Що визначає середній термін збережуваності ?
	3
	1. Середній термін служби - математичне сподівання терміну служби.

2. Гама-відсотковий термін служби - календарна тривалість експлуатації, протягом якої об’єкт не досягне граничного стану з імовірністю (, вираженою у відсотках.

3. Середній термін збережуваності - математичне очікування строку збережуваності.

4. Гама-відсотковий термін збережуваності - термін збережуваності, що його досягає об’єкт із заданою імовірністю (, вираженою у відсотках.

	2
	Що означає гама-відсот- кова тривалість відновлення ?
	3
	1. Імовірність відновлення - імовірність того, що час відновлення працездатного стану об’єкта не перевищить заданого значення.

2. Середня тривалість відновлення - математичне сподівання часу відновлення працездатного стану об’єкта після відмови.

3. Гама-відсоткова тривалість відновлення - інтервал часу, протягом якого відновлення працездатності об’єкта здійсниться з імовірністю (, вираженою у відсотках.

4. Інтенсивність відновлення - умовна густина імовірності відновлення працездатності об’єкта, визначена для одного моменту часу, за умовою, що до цього моменту відновлення не завершилося.

	3
	Що означає середня трудомісткість технічного обслуговування (ремонту) ?
	2
	1. Середня інтенсивність відновлення - середнє значення інтенсивності відновлення в заданому інтервалі часу.

2. Середня трудомісткість технічного обслуговування (ремонту) - математичне сподівання трудомісткості технічного обслуговування та (чи) ремонту, виражене в людино-годинах.

3. Коефіцієнт готовності - імовірність того, що об’єкт виявиться працездатним у довільний момент часу, крім запланованих періодів, протягом яких використання об’єкта за призначенням не передбачено.

4. Коефіцієнт неготовності - імовірність того, що об’єкт виявиться непрацездатним у довільний момент часу, крім запланованих періодів, протягом яких використання об’єкта за призначенням не передбачено.

	4
	Що означає коефіцієнт технічного використання ?
	
	1. Середній коефіцієнт готовності - середнє значення нестаціонарного коефіцієнта готовності у заданому інтервалі часу.         

2. Стаціонарний коефіцієнт готовності - значення коефіцієнта готовності, визначене для умов роботи об’єкта, коли середній параметр потоку відмов і середня тривалість відновлення залишаються сталими.

3. Коефіцієнт оперативної готовності - імовірність того, що за винятком тих запланованих періодів, протягом яких використання об’єкта за призначенням не передбачено, він у довільний момент часу виявиться у працездатному стані і надалі виконуватиме потрібну функцію протягом заданого інтервалу часу.

4. Коефіцієнт технічного використання - відношення математичного сподівання сумарного часу перебування об’єкта у працездатному стані за деякий період експлуатації до математичного сподівання сумарного часу перебування об’єкта в працездатному стані та у простоях, зумовлених технічним обслуговуванням і ремонтом за той самий період.

	5
	Що означає коефіцієнт збереження ефективності ?
	1
	1. Коефіцієнт збереження ефективності - відношення значення показника ефективності використання об’єкта за призначення за певну тривалість експлуатації до номінального значення цього показника, розрахованого за умови, що відмови об’єкта протягом того ж періоду не виникають.

2. Технічне обслуговування та ремонт - сукупність усіх технічних та організаційних дій, в тому числі і технічного нагляду, спрямованих на підтримку чи повернення об’єкта в стан, в якому він здатний виконувати потрібну функцію.

3. Стратегія технічного обслуговування та ремонту - система принципів організації й проведення технічного обслуговування та ремонту.

4. Технічне обслуговування - комплекс операцій чи операція для підтримки справного стану чи працездатності об’єкта при використанні його за призначенням, під час простою, зберігання та транспортування.

	6
	Як здійснюється контроль надійності ?
	4
	1. Ремонт - комплекс операцій для відновлення справного стану чи працездатності об’єкта та відновлення ресурсів об’єктів чи їх складових частин.

2. Відновлення - подія, яка полягає в тому, що після несправності об’єкт знову відновлює здатність виконувати потрібну функцію.

3. Визначення надійності - визначення кількісних значень показників надійності об’єкта.

4. Контроль надійності - перевірка відповідності об’єкта до заданих вимог щодо надійності.

	7
	В чому полягає розрахунково-експеримен-тальний метод визначення надійності ?
	2
	1. Розрахунковий метод визначення надійності - метод, який ґрунтується на розрахунку показників надійності за даними довідників з надійності компонентів і комплектувальних елементів об’єкта, за даними про надійність об’єктів-аналогів, за даними про властивості матеріалів та іншої інформації, наявної на час проведення розрахунку.

2. Розрахунково-експериментальний метод визначення надійності - метод, коли показники надійності всіх чи деяких складових частин об’єкта визначають за результатами випробувань і (чи) експлуатації, а показники надійності об’єкта в цілому розраховують за математичною моделлю.

3. Експериментальний метод визначення надійності - метод, що базується на статистичному обробленні даних, одержаних у випробуваннях чи в експлуатації об’єкта.

4. Визначення надійності методом статистичного моделювання - спосіб визначення числових значень показників надійності об’єкта, який проектують на ЕОМ, шляхом моделювання процесів функціонування об’єкта, виникнення та усунення відмов. 

	8
	Які функції Головного виконавця дослідно-конструкторської роботи (ДКР) ?


	4
	1. Оцінка очікуваних значень показників надійності літака в цілому і його функціональним системам на етапах випробувань і експлуатації. Аналіз і оцінка виконання вимог замовника

2. Звіт про очікуваний рівень надійності літака і його функціональних систем

3. Обґрунтування основних конструкторських рішень по забезпеченню надійності літака
4. Пропозиції по основних конструктивних рішеннях по забезпеченню надійності літака пропонує Головний виконавець дослідно-кон-структорської роботи (ДКР).

	9
	Кто робить звіт по аналізу зауважень ?
	3
	1. Складання розділу аванпроекту по надійності й обґрунтування шляхів реалізації заданих вимог. Напрямок розділу аванпроекту на висновок НІУ замовника і НДІ промисловості.
2. Розділ  аванпроекту по надійності літака. Ви-
сновок НІУ замовника і промисловості по розділу аванпроекту по надійності літака.
3. Звіт по аналізу зауважень і пропозицій робит Головної виконавець дослідно-конструкторсь-кої роботи.

4. Аналіз зауважень і пропозицій, що містяться у висновку по розділі аванпроекту по надійності літака.

	10
	Кто робить аналіз надій- ності схемно-конструк- тивних варіантів функціональних систем ?
	2
	1. Підготовка вихідних даних для розрахунку показників надійності функціональних систем і літака в цілому. 

2. Аналіз надійності схемно-конструктивних варіантів функціональних систем здійснює Головний виконавець ДКР.
3. Визначення видів відмовлень, оцінка їхніх наслідків, обґрунтування необхідної сигналізації про відмовлення. 

4. Складання переліку видів відмовлень, що приводять до особливих ситуацій і невиконання завдань. 

	11
	Кто складає Переліки видів відмовлень ?
	4
	1. Визначення порядку відмовності систем АТ.
2. Протокол результатів аналізу видів відмовлень функціональних систем, їхніх наслідків. 

3. Оцінка імовірностей видів відмовлень систем. 

4. Переліки видів відмовлень з оцінкою наслідків робить Головний виконавець ДКР. 

	12
	Які пропозиції про відмовлення робить Головний виконавець ДКР ?
	1. 
	1. Пропозиції по сигналізації про відмовлення АТ робить Головний виконавець ДКР. 
2. Оцінка впливу відмовлень функціональних систем на працездатність суміжних систем. 

3. Обґрунтування прийнятих критеріїв відмовлень літака і його функціональних систем.
4. Перелік можливих видів відмовлень функціональних систем з обліком їхнього взаємного впливу.


10.6. Тестові завдання для контролю знань і умінь з навчальної дисципліни 

	1
	Які функції виконавців складових частин ДКР ?
	3
	1. Оцінка імовірності чи параметра потоку видів відмовлень.
2. Обґрунтування введення додаткових засобів і схемно-конструктивних рішень з урахуванням вимог комплексного забезпечення БНКТ літака.
3. Раціональні схемно-конструктивні рішення з урахуванням комплексного забезпечення БНКТ літака роблять виконавці складових частин ДКР.
4. Розробка вимог до показників надійності знову розроблювальних комплектуючих виробів на основі вимог до БНКТ літака.

	2
	Кто здійснює розробку вимог до показників надійності знову розроблювальних комплектуючих виробів ?
	1
	1. Розробка вимог до показників надійності знову розроблювальних комплектуючих виробів на основі вимог до БНКТ літака здійснюється виконавцамі складових частин ДКР.
2. Вимоги до надійності знову розроблювальних комплектуючих виробів у ТЗ на розробку.

3. Узагальнення матеріалів при аналізі і розрахунку надійності виробів, що поставляються. 

4. Оцінка показників надійності систем і літака в цілому.

	3
	Що додатково здійснюють виконавці складових частин ДКР ?
	3
	1. Результати оцінки показників надійності
систем і літака в цілому, очікуваних при державних випробуваннях.
2. Оцінка терміну служби і ресурсу літака та
результати оцінки терміну служби і ресурсу літака.
3. Складання розділу ескізного проекту по надійності літака і Розділ ескізного проекту по надійності здійснюють виконавці складових частин ДКР. 

4. Звіт про аналіз зауважень і пропозицій, розробка Плану заходів здійснюють виконавці складових частин ДКР. 

	4
	Кто розробляє заходи щодо усунення зауважень ?
	2
	1. Аналіз зауважень і пропозицій, що містяться у висновку на ескізний проект по БНКТ літака. 

2. Розробка заходів щодо усунення зауважень здійснюють виконавці складових частин ДКР. 
3. Узагальнення результатів відпрацьовування й випробувань складових частин літака.

4. Визначення й уточнення зовнішніх впливів і навантажень.

	5
	Який Протокол  з оцінкою функціонування систем складають виконавці ?
	4
	1. Уточнення рівня надійності систем літака з урахуванням результатів відпрацьовування й випробувань і матеріалів по надійності комплектуючих виробів.
2. Звіти про результати випробувань складених
частин, про оцінку зовнішніх впливів і навантажень. Уточнений розрахунок надійності систем літака. 
3.Експериментальна і розрахунково-експеримен-тальна оцінки функціонування систем літака при відмовленнях.
4. Протокол  з оцінкою функціонування систем при відмовленнях здійснюють виконавці складових частин ДКР.

	6
	Кто розробляет різні вимоги в умовах виробництва і експлуатації складових частин літака?
	3
	1. Розробка програм забезпечення ресурсу і терміну служби літака і його систем у процесі виробництва й експлуатації. 
2. Програми забезпечення ресурсу і терміну
служби літака і його систем.
3. Розробка вимог по збереженню, консервації та упакуванню в умовах виробництва і експлуатації складових частин літака здійснюють виконавці складових частин ДКР. 

4. Розробка вимог по транспортуванню і навантажено-розвантаженим роботам в умовах виробництва і експлуатації складових частин літака.

	7
	Кто займається розробкою експериментальних установок і стендів ?
	2
	1. Розробка програм і методик проведення випробувань на надійність агрегатів і систем літака. 

2. Розробка експериментальних установок і стендів здійснюють виконавці складових частин ДКР.
3. Програми і методики випробувань агрегатів і систем літаків на надійність.
4. Протокол за результатами випробувань систем і агрегатів літака

	8
	Кто здійснуеть проведення наземних і літних випробувань ?
	1
	1. Проведення наземних і літних випробувань агрегатів і систем літака з метою оцінки ефективності резервування і впливи можливих відмовлень на працездатність систем і літака в цілому здійснюють виконавці складових частин ДКР.
2. Протокол за результатами випробувань систем і агрегатів літака.

3. Уточнений розрахунок надійності функціональних систем і літака в цілому розрахунково-експериментальним методом.
4. Звіт про результати оцінки надійності літака.

	9
	Які функції здійснюють НДІ промисловості і НДУ замовника ?
	
	1. Розробка пропозицій по комплектуванню запасних частин, інструментів і приладів (ЗІП).
2. Пропозиції по комплектуванню ЗІП.
3. Розробка підрозділу програми льотно-конст-рукторських випробувань (ЛКВ) в частині робіт з оцінки надійності літака і його складових частин здійснюють НДІ промисловості і НДУ замовника.
4. Підрозділ програми ЛКВ в частині робіт з оці-нки надійності літака і його складових частин.

	10
	Які документи складають Головний виконавець ДКР, виконавці складових частин ДКР, НДІ промисловості і
НДУ замовника ?
	2
	1. Визначення фактичних навантажень, умов і режимів роботи систем і агрегатів у польоті по характерним  для даного літака профілям.
2. Акти, звіти яки створюють Головний виконавець ДКР, виконавці складових частин ДКР, НДІ промисловості і НДУ замовника.
3. Збір необхідної інформації для оцінки надійності літака і його складових частин. 

4. Визначення впливу відмовлень на виконання завдання і безпека польоту з оцінкою ефективності резервування, систем контролю і сигналізації. 

	11
	Які Плани заходів яки створюють Головний виконавець ДКР, виконавці складових частин ДКР, НДІ промисловості і НДУ замовника ?

	3
	1. Оцінка досягнутого рівня надійності літака і складових частин. 
2. Розробка заходів щодо підвищенню надійності систем і агрегатів. 

3. План заходів яки створюють Головний виконавець ДКР, виконавці складових частин ДКР, НДІ промисловості і НДУ замовника.
4. Технічна документація по оцінці надійності літака і складових частин за результатами ЛКВ.

	12
	Кто робить висновки по надійності літака і складових частин за результатами ЛКВ ?

	4
	1. Підготовка технічної документації для пред'-явлення представнику замовника, НДІ промисловості і НІУ замовника з метою одержання висновків по надійності літака і складових частин за результатами ЛКВ.
2. Перевірка ходу і результатів виконання робіт із програм забезпечення надійності літака і його складових частин. 
3. Проведення експертизи технічної документації по оцінці надійності літака і складових частин за результатами ЛКВ. 

4. Висновку по надійності літака і складових частин за результатами ЛКВ яки роблять Головний виконавець ДКР, виконавці складових частин ДКР, НДІ промисловості і НДУ замовника.


10.7. Тестові завдання для контролю знань і умінь з навчальної дисципліни 

	1
	Яки заходи роблять Головний виконавець ДКР, виконавці складових частин ДКР, НДІ промисловості і НДУ замовника ?
	2
	1. Експериментальна перевірка ефективності застосованих конструктивних рішень по забезпеченню надійності літака і складових частин. 
2. Аналіз відмовлень і ушкоджень, випробувань, що проявилися в процесі дослідження яки роблять Головний виконавець ДКР, виконавці складових частин ДКР, НДІ промисловості і НДУ замовника..
3. Оцінка досягнутих рівнів надійності літака і його складових частин і перевірка їхньої відповідності заданим вимогам у ТТЗ і ТЗ
4.Розробка заходів щодо підвищення надійності літака і складових частин

	2
	Які заходи роблять Головний виконавець ДКР, виконавці складових частин ДКР, НДІ промисловості і НДУ замовника для узагальнення результатів ?
	1
	1. Узагальнення результатів аналізу й оцінки надійності літака і його складових частин при ДВ і підготовка розділу по надійності в акт ДВ які роблять Головний виконавець ДКР, виконавці складових частин ДКР, НДІ промисловості і НДУ замовника.
2. Проведення аналізу технологічних процесів з метою оцінки їхнього впливу на надійність.
3. Звіти про результати оцінки впливу характеристик технологічних процесів на надійність виробів.

4. Проведення аналізу дефектів у серійному виробництві, розробка заходів щодо усунення причин дефектів

	3
	Кто подає рекламації і претензії постачальникам комплектуючих виробів ?
	4
	1. Звіт по аналізі дефектів. Заходи щодо усунення причин дефектів.
2. Оцінка надійності комплектуючих виробів, що поставляються.
3. Звіти по надійності виробів на вхідному
контролі.
4. Рекламації і претензії постачальникам комп- лектуючих виробів роблять Головний виготовлювач, представник замовника.

	4
	 Які заходи роблять Головний виготовлювач, представник замовника?
	3
	1. Проведення приймально-здавальних, пері о -
дичних і ресурсних випробувань виробів.
2. Акти і звіти щодо результатів випробувань виробів.

3. Проведення робіт із забезпечення ресурсу виробів роблять Головний виготовлювач, представник замовника..
4. ТД по забезпеченню ресурса виробів.

	5
	Кто проводить періодичний аналіз підсумків виконання робіт із забезпечення надійності ?
	2
	1. Періодична оцінка надійності виробів за інформацією, що надходить з експлуатації. Розробка заходів щодо підвищення надійності виробів.
2. Періодичний аналіз підсумків виконання робіт із забезпечення надійності. Організація і прове- дення нарад проводиться Головним виконавцем ДКР, головним виготовлювачем.
3. Звіти про виконання робіт із забезпечення
надійності виробів проводиться НДІ промисловості і НДУ замовника.
4. Акти дослідження рекламованих складових частин і Заходи щодо усунення причин несправностей проводиться представником замовника.

	6
	Кто проводить дослідження складових частин виробу ?
	1.
	1. Проведення досліджень складових частин виробу, по яких пред'явлені рекламаційні акти
проводиться Головним виготовлювачем, Головним виконавцем ДКР, представником замовника, НДІ промисловості.

2. Аналіз даних про відмовлення й ушкодження складових частин літака, виявлених у процесі випробувань.
3. Оцінка відповідності фактичного рівня надійності заданим вимогам з уточненням (при необхідності) режимів роботи окремих систем, пристроїв, агрегатів.

4. Розділ акта по випробуванням в частини забезпечення надійності ПС.

	7
	Кто розробляет заходи щодо підвищення надійності агрегатів, вузлів і систем літака на стадіях виробництва й експлуатації ?
	2
	1. Пропозиції в план заходів вноситься Голов- ним виконавцем ДКР, Головним виготовлювачем, НДУ замовника і НДІ промисловості.
2. Розробка заходів щодо підвищення надійності агрегатів, вузлів і систем літака на стадіях виробництва й експлуатації здійснюється Організацією замовника (експлуатуючій організацією, НДУ замовника).

3. Збір інформації про відмовлення і ушкодженнях при експлуатації літака здійснює НДУ замовника.

4. Картки обліку несправностей, зведення, акти, звіти про відмовлення і ушкодженнях здійснюєт НДУ замовника.

	8
	Кто висуває пропозиції по складу ЗІП  ?
	4
	1. Аналіз причин відмовлень і ушкоджень, виявлених при експлуатації літака здійснюєт Головний виготовлювач, головний виконавець ДКР, виконавець складових частин.
2. Акти, протоколи і звіти про результати досліджень причин відмовлень і ушкоджень складает Головний виготовлювач, головний виконавець ДКР, виконавець складових частин.

3. Розробка і проведення заходів щодо усунення причин відмовлень і ушкоджень в експлуатації 

здійснює Головний виготовлювач, головний виконавець ДКР, виконавець складових частин

4. Пропозиції по складу ЗІП висуває Головний виготовлювач, головний виконавець ДКР, виконавець складових частин

	9
	Кто впроваджує Плани заходів по підвищенню довговічності літака і його складових частин ?
	3
	1. Уточнення складу ЗІП по кількості і номенклатурі Ремонтні підприємства, виконує головний виконавець ДКР, головний виготовлювач, НДУ замовника.
2. Розробка і проведення заходів щодо підвище- ння показників довговічності літака і його складових частин здійснює Ремонтні підприємства, головний виконавець ДКР, головний виготовлювач, НДУ замовника.
3. Планів-заходів по підвищенню довговічності літака і його складових частин здійснює Ремонт- ні підприємства, головний виконавець ДКР, го-ловний виготовлювач, НДУ замовника.
4. Планів-заходів по підвищенню довговічності літака і його складових частин здійснюють Ремонтні підприємства, головний виконавець ДКР, головний виготовлювач, НДУ замовник.

	10
	Кем складається ремонтна документація ?
	1
	1. Ремонтна документація літака. Звіти по оцінці надійності виробів, що пройшли ремонт складає Замовник, головний виконавець ДКР, головний виготовлювач, НДУ замовника і НДІ промисловості
2. Забезпечення надійності літака при проведенні ремонту. Оцінка надійності виробів, що пройшли ремонт здійснює Замовник, головний виконавець ДКР, головний виготовлювач, НДУ замовника і НДІ промисловості
3. Періодичний аналіз підсумків виконання робіт із забезпечення надійності літака при експлуатації. Проведення нарад і конференцій здійснює Замовник, головний виконавець ДКР, головний виготовлювач, НДУ замовника і НДІ промисловості

4. Рішення нарад і конференцій по надійності впроваджує Замовник, головний виконавець ДКР, головний виготовлювач, НДУ замовника і НДІ промисловості

	11
	Кто робить записи про  вiдмови та пошкоджен- ня в журналах ? 
	4
	1. Облiк несправностей АТ здiйснюється в пiдроздiлах i об'єднаннях. 

2. Первинний облiк вiдмов i пошкоджень здiйснюється  в  журналах  пiдготовки  лiтакiв  до польотiв,

3. Облiк вiдмов i пошкоджень мiжпольотного контролю пiдготовки, експлуатацiї та працездатностi  АТ, здійснюється старшим iнженером польотiв (черговим iнженером) та керiвником  польотiв. 

4. Записи про  вiдмови  та  пошкодження  в  цих  журналах  здiйснюються посадовими особами,  якi їх виявили або одержали про  них iнформацiю. 

	12
	Кем встановлюється по-рядок вiдпрацьовування iнформацiйних матерiа –лiв ?
	4
	1. Начальники обслуг, iнженери обслуговування з спецiальностi в своїх журналах враховують  несправностi, якi вимагають додаткового аналi-зу та виробiтку запобiжних заходiв. 
2. Облiково-плановим  вiддiленням ведеться журнал облiку та  аналiзу  передумов до авiацiйних  подiй через вiдмови АТ i помилки особового складу  пiд час її експлуатацiї. 

3. На пiдставi даних облiку оформляються такi iнформацiйнi матерiали:    

-термiновi повiдомлення про вiдмови,  якi безпосередньо погрожують безпецi польотiв та (або) вимагають  невiдкладних  ;  

-картки облiку передумов до авiацiйних подiй через вiдмови АТ  i  помилки особового складу при її експлуатацiї;

-картки облiку несправностей;  

-донесення про результати перiодичного аналiзу надiйностi АТ; 

-зведенi звiти про несправностi, якi виявленi на АРЗ. 

4. Порядок вiдпрацьовування iнформацiйних матерiалiв встановлюється начальником, а облiк несправностей та аналiз надiйностi АТ  проводиться  на пiдставi iнформацiйних матерiалiв.   


доц. каф. Авіоніки                                                           / Ситник О.Г. / 
к.т.н.

